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Zerwanie paska rozrzadu

TOMASZ OCHMAN

SKF

VSM TECHNICAL SUPPORT PROVIDER

ROZRZAD NAPEDZANY PASKIEM TO JEDNO

Z NAJPOPULARNIEJSZYCH ROZWIAZAN, STOSO-
WANE W WIELU SAMOCHODACH OSOBOWYCH.
PRODUCENCI OKRESLAJA OKRES WYMIANY
PASKA ZAZWYCZAJ NA KILKADZIESIAT TYSIECY

KILOMETROW PRZEBIEGU POJAZDU

Moze sie jednak zdarzy¢, ze termin wy-
miany zostanie przekroczony albo na
stan paska wptyng czynniki poboczne,
powodujac jego uszkodzenie. Pasek roz-
rzadu przenosi naped z watu korbowego
na wafek rozrzadu i synchronizuje pra-
ce tych dwaéch elementéw. Dzieki temu
zawory kazdego cylindra otwierajg sie
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ZERWANIE PASKA ROZRZADU TO BARDZO POWAZNA
AWARIA, KTORE] JEDNAK MOZNA ZAPOBIEC

w odpowiednim momencie. Zerwanie sie
paska moze mie¢ bardzo powazne skut-
ki, poniewaz wiekszos¢ wspofczesnych
silnikéw ma tzw. konstrukcje kolizyjna,
w ktdrej po zerwaniu tej synchronizacji
ttoki uderzajg w zawory, powodujac ich
nieodwracalne zniszczenie.

Przyczyny awarii

Nalezy do nich np. starzenie sie materia-
tu, ktéry w pewnym momencie po prostu
nie wytrzyma obcigzenia. Innym powo-
dem obnizenia trwafosci paska moze by¢
jego uszkodzenie termiczne lub np. za-
brudzenie go olejem silnikowym. Z tego
wzgledu nie powinnismy bagatelizowac
zadnych wyciekdw pojawiajgcych sie
w poblizu rozrzadu.

Zerwanie paska moze nastgpi¢ tak-
ze z powodu uszkodzenia elementdéw
Z nim wspotpracujacych, takich jak tozy-
ska w rolkach prowadzacych. Przyczyng
moze by¢ réwniez zatarcie pompy cieczy
chtodzgcej lub tozyskowania jej wirnika,
gdyz ten podzespdt napedzany jest za-
zwyczaj przez pasek rozrzadu.

We  wspdtczesnych  samochodach
niedopuszczalne jest takze uruchamiane
samochodu poprzez holowanie. Nagte
szarpniecie w ukfadzie, gdy silnik zacznie
pracowaé, moze spowodowal zerwanie
paska, jego przeskoczenie o kilka zebow
na kotach pasowych lub uszkodzenie
tych zebéw i w konsekwencji trudne do
przewidzenia przestawienie faz rozrzadu.

Rekomendowane terminy wymiany

producentéw, lecz znaczny wplyw na
kondycje catego uktadu majg warunki
eksploatacji samochodu. Na przyktad
dtuga praca na biegu jafowym w taksow-
kach, pojazdach policyjnych, pomocy
drogowej itp. moze znaczaco skréci¢ zy-
wotno$¢ elementéw rozrzadu.

Skutki awarii
Okreslone tu sytuacje mogg powodowaé
wspomniane juz uderzenie tfokdéw w za-
wory, co zazwyczaj niszczy silnik na tyle,
ze w wielu przypadkach remont przestaje
by¢ optacalny.

Zakres uszkodzen po zerwaniu paska
rozrzagdu moze by¢ rézny. Koszt naprawy
moze zatem siega¢ od kilku do nawet
kilkunastu tysiecy ztotych, w zaleznosci
od wieku i modelu samochodu. W opty-
mistycznym scenariuszu uderzenie za-
wordéw w ttoki moze byc¢ lekkie i uszko-
dzeniu ulegng wtedy jedynie zawory
oraz ich prowadnice. Do kosztéw stan-
dardowej naprawy nalezy jednak doli-
czy¢ popychacze zaworowe, planowanie
gtowicy, uszczelke pod gtowicg, S$ruby
oraz uszczelke pokrywy zaworéw. Ocena
uszkodzen oraz wycena naprawy nalezg
do mechanika, ktéry dokonuje wstep-
nych ogledzin niesprawnego silnika.

Produkty SKF wystepujace jako gotowe
do montazu zestawy pomagajg rozwigzac
wiekszo$¢ tego rodzaju  problemdw.
W przypadku wymiany paska rozrzadu
dobrg praktykg jest réwnoczesna wymia-
na pompy wody. W najtanszych modelach
taka ustuga, wraz z cze$ciami, w serwi-
sie nieautoryzowanym kosztuje ponizej
1000 ztotych.

Bywa jednak, ze uszkodzenia oka-
ZUjg sie powazniejsze i remont staje sie
po prostu nieopfacalny. Tanszym roz-
wigzaniem jest wtedy znalezienie na ryn-
ku wtérnym silnika uzywanego, ktéry pro-
fesjonalny serwis bez problemu przetozy
w miejsce oryginalnego. Warto pomysle¢
0 wymianie rozrzadu takze po zakupie
samochodu uzywanego, gdy nie ma
pewnosci, kiedy ostatnim razem jej do-
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Zawieszenie pneumatyczne

ANDRZE] WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA,
PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE

ZASAD ICH DOBORU I MONTAZU

Zawieszenie pneumatyczne to wcigz wy-
roznik modeli samochoddéw z segmentu
premium. Przez dwie dekady, jakie upty-
nety od debiutu Bilsteina B4 w Merce-
desie Klasy S, popularno$¢ tego rozwia-
zania w Polsce systematycznie rosnie. To
kwestia przede wszystkim rynku samo-
chodéw uzywanych, na ktérym sa bar-
dzo cenione za ponadprzecietny komfort
jazdy.

/ czasem elementy
pneumatycznego tracg swoje fabryczne
parametry. To stawia nowe wyzwania
przed mechanikami, lecz cze$¢ z nich
ma obawy przed podjeciem sie takiego
zlecenia. Jednak wymiana elementéw
zawieszenia pneumatycznego nie nalezy
do skomplikowanych czynnos$ci. Wystar-
czy uwaznie zapozna¢ sie z instrukcja

zawieszenia
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W DOBORZE CZESCI ZAMIENNYCH

montazu, posiada¢ zestaw podstawo-
wych narzedzi oraz przestrzega¢ kilku
waznych zasad. Mozna tez skorzystac
ze szkolen, ktore jako przedstawiciel fir-
my Bilstein prowadzimy dla mechanikéw
na terenie cafej Polski. Przede wszystkim
warto wybiera¢ elementy zawieszenia
pneumatycznego renomowanych ma-
rek i pochodzace z legalnego zrodfa. Po
pierwsze, Bilstein, jako ich konstruktor
i producent na pierwszy montaz, oferuje
te same rozwigzania dla aftermarketu. Po
drugie, niedawno do laboratorium firmy
trafity airmatiki zakupione za po$rednic-
twem portalu aukcyjnego, ktére de facto
okazaty sie regenerowanymi elementami
marki Bilstein. W tym przypadku nie ma
kompromisow, nalezy uzywac wytacznie
nowych czesci. Co wiecej, ich szczego-
towe badanie wykazato, ze nie trzymaty
zadnych parametréw. Przetozy sie to nie
tylko na uzasadniong reklamacje wifasci-
ciela samochodu, ale tez pogorszy po-
ziom bezpieczenstwa na drodze.

W doborze odpowiedniej referenciji
Bilstein B4 do konkretnego modelu warto
skorzysta¢ z katalogu online, dostepnego
pod adresem: pl. bilstein.com . Kazda po-
zycja przypisana jest do numeru fabrycz-
nego czesci.

Opakowanie produktéw Bilstein jest
odpowiednio zabezpieczone na czas
transportu. Niemniej trzeba zwrdcié
uwage na miejsce i sposéb przechowy-
wania. Temperatura powietrza nie po-
winna byé nizsza niz -15°C ani siegac

SERWISOWANIE I WYMIANA ELEMENTOW ZAWIESZENIA
PNEUMATYCZNEGO TO, WBREW POZOROM, EATWY SPOSOB
NA POSZERZENIE ZAKRESU USEUG WARSZTATU SAMOCHO-
DOWEGO. WYSTARCZY ZNAJOMOSC KILKU PROSTYCH

WYMIANA ELEMENTOW ZAWIESZENIA PNEU-
MATYCZNEGO JEST STOSUNKOWO PROSTA

Wszystkie  referencje  zawieszenia
pneumatycznego Bilstein B4 posiada-
jg szczegbtowq instrukcje montazu oraz
oznaczenie. Nalezy zwréci¢ uwage, ktory
element przeznaczony jest na przednia,
ktory na tylng o$, a takze na lewg lub
prawg strone. Oczywiscie, podobnie jak
tradycyjne amortyzatory, airmatiki musza
by¢ wymieniane parami.

Przy montazu nowych elementéw za-
wieszenia pneumatycznego nie mozna
korzysta¢ z narzedzi zasilanych spre-
zonym powietrzem. Nalezy je dokrecad
recznie momentem podanym w instruk-
cji danej referencji. Po skonczonej pracy,
gdy pojazd jest jeszcze na podno$niku,
bezwzglednie trzeba napetni¢ ukfad mie-
chow powietrznych. Wezesniejsze opusz-
czenie kot na ziemie spowoduje trwate
uszkodzenie zawieszenia, a to pociggnie
za sobg straty finansowe i naruszy zaufa-

GOTOWE DO MONTAZU ZESTAWY SKF PRZYWRACAJA
PEENA SPRAWNOSC ROZRZADU

WARTO KORZYSTAC Z KATALOGU
BILSTEINA

FOT. SKF
FOT. BILSTEIN

uktadu rozrzadu sa jedynie zaleceniami  konano. powyzej 50°C. nie klienta do warsztatu.
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