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Alternator jest stosowany jako zrédto
pradu w pojazdach mechanicznych,
gdzie stuzy do tadowania akumulatora.
Prad jest w nim wytwarzany w nieru-
chomych uzwojeniach stojana, znajdu-
jacych sie w wirujgcym polu magnetycz-
nym wirnika.
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Nowoczesny typ alternatora samo-
chodowego zostat po raz pierwszy uzy-
ty przez wojsko podczas Il wojny $wia-
towej do zasilania urzadzen radiowych.
W 1960 roku alternator stat sie standar-
dowym wyposazeniem samochodu marki
Chrysler.

JESLI ALTERNATOR MA KOtO PASOWE ZE SPRZEGLEM JEDNOKIERUNKOWYM
(TZW. WOLNOBIEZNYM), TO NALEZY OBSERWOWAC, CZY WIRNIK ALTER-
NATORA OBRACA SIE ODPOWIEDNIO DO OBROTOW KOEA PASOWEGO
ALTERNATORA. W PRZYPADKU NIEKTORYCH USZKODZEN KOEA PASOWEGO
WIRNIK ALTERNATORA NIE BEDZIE NAPEDZANY MIMO OBROTOW JEGO

Awarie alternatorow

Alternator, ze wzgledu na charakter swo-
jego dziatania i Scistg wspétprace z in-
nymi systemami, narazony jest na rézne-
go rodzaju awarie. Niektdre mogg wynikac
ze zuzycia elementéw sktadowych, jak
szczotki, pierscienie $lizgowe lub tozyska.

WYMONTOWANIE
ALTERNATORA JEST
WE WSPOLCZESNYCH
SAMOCHODACH
OPERACJA BARDZO
PRACOCHEONNA

FOT. AS-PL

FOT. AS-PL

Koto pasowe

Obudowa przednia

BUDOWA ALTERNATORA — SCHEMAT AS-PL

Uszkodzeniu mogg ulec réwniez
elementy pofprzewodnikowe (regula-
tor, prostownik diodowy). Awarie te
wymagajg diagnozowania w serwisie
naprawczym.

Czes$¢ problemdw z alternatorem moz-
na jednak zdiagnozowa¢ samemu bez
koniecznosci demontazu elementu z sil-
nika samochodu. Wystarczy tylko posia-
da¢ woltomierz wielozakresowy i umie¢
sie nim postugiwac.

Procedura diagnozy
Zdiagnozowanie problemu wymaga wy-
konania nastepujacych czynnosci:

Najpierw mierzy sie napiecie na za-
ciskach akumulatora. Wykonac to trzeba
przed uruchomieniem silnika, a warto$¢
napiecia zapisac.

Nastepnie wfgcza sie stacyjke samo-
chodu, ale nie uruchamia silnika. Jesli
za$wieci sie kontrolka ,Brak fadowania”,
jest to stan poprawny. Jesli nie jest ona
widoczna, oznacza¢ to moze uszkodze-
nie alternatora lub niesprawnos¢ in-
stalacji.

W przypadku, gdy kontrolka ,Brak fa-
dowania” jest widoczna, uruchamia sie
silnik i obserwuje, czy kontrolka zgasnie.
Silnik powinien przy tym pracowaé spo-
kojnie bez obcigzenia.

W celu wstepnej oceny aktywnosci
alternatora ponownie mierzy sie napie-

Uzwojenie

cie na zaciskach akumulatora. Bez zatg-
czonych obcigzen napiecie powinno byé
wyzsze niz 13 V na tzw. wolnych obro-
tach. Jesli tak jest, to alternator jest ak-
tywny, jesli nie, jest to informacja wystar-
czajaca do stwierdzenia niepoprawnosci
jego dziatania.

Dalsze testy majg za zadanie spraw-
dzi¢ alternator w przypadku, gdy mamy
jeszcze watpliwosci co do jego dziafania
w petnym zakresie. Przeprowadzane sg
one przy zwiekszonym obcigzeniu al-
ternatora. W tym celu zaftagczamy dmu-
chawe oraz ogrzewanie tylnej szyby
i utrzymujemy obroty silnika na poziomie
2000 obr./min (czyli dwa razy wiecej niz
tzw. bieg jatowy).

Ponownie mierzymy napiecie na za-
ciskach akumulatora. Przy poprawnej
pracy alternatora napiecie powinno wy-
nosi¢ nie mniej niz 13,4 V. Jesli tak jest,
to z duzg dozg prawdopodobienstwa al-
ternator mozna uznac za sprawny.

Jesli jednak mierzone napiecie jest
nizsze od tych wartosci lub kontrolka
»Brak tadowania” nadal $wieci, $wiadczy
to o problemie w instalacji zwigzanym
z obwodem fadowania akumulatora. Nie
musi to by¢ jednak spowodowane nie-
sprawnym alternatorem. Aby zdiagnozo-
wac przyczyne, konieczne jest wykona-
nie jeszcze kilku dodatkowych czynnosci
i pomiaréw.
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Czynnosci dodatkowe
Najpierw sprawdza sie poprawno$¢ potg-
czen przewodow przy alternatorze.

Analizujemy tez odgtosy, jakie alterna-
tor wydaje podczas pracy. Je$li sg one nie-
typowe, przyczyng mogg by¢ uszkodzone
diody prostownicze, tozysko lub uzwojenia
stojana.

Weryfikujemy takze napiecie paska
napedowego. Jesli jest on zbyt luzny, to
uniemozliwia osigganie petnej wydajno-
Sci pradowej alternatora.

Z kolei dla sprawdzenia poprawnosci
dziatania instalacji silnopragdowej wyko-
nuje sie pomiary napiecia przy wtaczo-
nych obcigzeniach. Pomiaréw dokonuje-
my bezposrednio na zaciskach alternato-
ra (wzgledem obudowy alternatora) oraz
na jego klemach. Nastepnie poréwnuje
sie ze sobg wyniki obu pomiaréw.

Przy sprawnej instalacji elektrycznej
samochodu réznica wskazan woltomie-
rza nie powinna by¢ wieksza niz 0,1 V.
Jesli jest ona wieksza, Swiadczy to o wa-
dach instalacji. Mogg to by¢: kiepskie
klemy akumulatora, brak ,masy” na kor-
pusie silnika, wadliwie podtaczony alter-
nator itp. Nadal jednak moze sie okazac,
e alternator jest sprawny.

Jedli nie udato sie nam okresli¢ przy-
czyny niesprawnosci alternatora, koniecz-
ne bedzie jego zbadanie w serwisie spe-
cjalistycznym. [ |
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