DIAGNOSTYKA ELEKTRONICZNA

Testowanie akumulatora

w warsztacie

TO PROSTA CZYNNOSC, KTORA MOZNA WYKONAC W KAZDYM PO-
JEZDZIE ODWIEDZAJACYM WARSZTAT. JE] PRZEPROWADZENIE NIE
JEST CZASOCHEONNE, ZAJMUJE SREDNIO 3-5 MINUT, WIEC DAJE
SIE WYKONAC NAWET PRZY OKAZJI SWIADCZENIA INNEJ USEUGI

Na rynku dostepnych jest kilkanascie ro-  konduktancji. W efekcie koncowym po-

dzajow urzadzen testujgcych akumulato-
ry. Do najpopularniejszych naleza testery
elektroniczne, ktére wykorzystujg metode
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zwala ona oszacowac nie tylko poziom
natadowania akumulatora (SOC), lecz
takze jego stan (SOH).

Jezeli instrukcja pojazdu oraz testera
nie wskazuje inaczej, podfagczamy kable
testera bezposrednio do klem znajduja-
cych sie na biegunach akumulatora i po-
stepujemy zgodnie ze wskazéwkami na
wyswietlaczu urzadzenia.

Za pomocg klawiszy urzgdzenia na-
lezy wpisa¢ parametry, takie jak: po-
jemnos$¢ oraz prad rozruchu badanego
akumulatora (w przypadku bardziej
zaawansowanych testeréw nalezy row-
niez podac¢ rodzaj technologii akumula-
tora).
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Test akumulatora

przy wytaczonym silniku

Badane jest napiecie spoczynkowe (za
idealne uznaje sie 12,6 V).

Mozliwe  wyniki
testu:

przeprowadzonego
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DOBRY: Pozwala na dalszg bezproble-
mowg eksploatacje akumulatora, nie-
mniej jednak zaleca sie ponowienie testu
przed rozpoczeciem Kkolejnego sezonu
letniego lub zimowego.
WYMIEN: Informacja o tym, ze test
zostat wykonany w momencie, kiedy
akumulator jest w stanie krytycznym.
W zaleznosci od sposobu eksploatacji
we wnetrzu akumulatora mozemy miec
do czynienia z nastepujagcymi problema-
mi:
silnie skorodowana kratka ofowiowa;
masa czynna ulegta zuzyciu, a jej
znaczna cze$¢ nie przylega juz wtasci-
wie do kratki i nie uczestniczy w ca-
tosci w procesach chemicznych, co
powoduje znaczng utrate parametréw
akumulatora;
ptyty akumulatora sg zasiarczone, co
zwieksza opor wewnetrzny.
DOBRY/NALADUJ: Wydajno$¢ akumu-
latora zaczyna spada¢ lub akumulator
jest czesciowo roztadowany. Zaleca sie
monitorowanie jego stanu w odstepach
1-2-miesiecznych lub jego wymiane.
W przypadku niedotadowania wskazane
jest natadowanie akumulatora i ponowie-
nie testu.

Test akumulatora
podczas uruchamiania silnika

Badany jest poziom, do jakiego spada
napiecie podczas rozruchu silnika. Bada-
nie to jest uzupetnieniem podstawowego
testu akumulatora. Tester sprawdza, do
jakiego poziomu spada napiecie pod-
czas rozruchu silnika. Wyniki nalezy in-
terpretowa¢ w nastepujacy sposob:
napiecie > 9,5 V — mozliwos$¢ dalsze-
go, bezproblemowego uzytkowania
akumulatora;
napiecie < 9,5V —moze oznaczac, ze
w najblizszym czasie wystapia proble-
my z akumulatorem.
Istotne jest, ze poziom napiecia nie jest
tutaj zalezny wyfacznie od akumulato-

ra, nalezy wiec zwrdéci¢ uwage roéwniez
na stan rozrusznika i innych elementow
silnika stwarzajgcych opér przy rozruchu.

Test tadowania akumulatora

Badany jest poziom napiecia pradu fado-
wania ze strony alternatora.

Napiecie to powinno wynosi¢ od
14,1 V do 14,6 V. Pomiaru dokonuje sie
przy wigczonych $wiattach mijania i na-
wiewie powietrza. Warto$¢ ponizej 14,1V
powoduje niedofadowanie akumulatora,
natomiast powyzej 14,6 V — jego prze-
tadowanie.

Jesli uzytkownik samochodu poko-
nuje gtéwnie krétkie trasy, zaleca sie,
aby poziom tadowania miescit sie blizej
granicy 14,4 V — 14,6 V. Od powyzszej
reguty mogg pojawic sie wyjatki, szcze-
gblnie w zaawansowanych pojazdach
z systemem start-stop.

Przypominamy wszystkim warsztatom
0 programie bezpfatnego testowania aku-
mulatoréw. Zachecamy do rejestracji na
stronie, gdzie znajdujg sie dodatkowe in-
formacje: www.varta-automotive.pl

Artykut opracowany na podstawie
materiaféw firmy Johnson Controls

VARTA PARTNER PORTAL OFERUJE SZCZEGOEOWE
INSTRUKCJE MONTAZU, TAKZE DO POJAZDOW
Z SYSTEMAMI START-STOP
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