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do fabrycznej diagnostyki

ZENON RUDAK

HELLA POLSKA

Dane te i oprogramowania dostepne sg
za posrednictwem portali producentéw na
okreslonych przez nich warunkach. Pod-
stawowym z nich jest opfata za wszystkie
wykonywane czynnosci diagnostyczne i ak-
tualizacyjne, oferowane przez dany portal.

Opfaty zalezg (kazdy producent nalicza
je inaczej) od zakresu prac (diagnostyka,
aktualizacja oprogramowania, dokumenta-
cja techniczna), ilosci pobranych danych
lub czasu korzystania z portalu. Staty-
stycznie dostep na jedng godzine kosztuje
3 do 5 euro, a roczny abonament nawet
3800 euro.

PassThru
Rozwigzanie o tej nazwie stanowi bilet,
czyli wykupiony dostep do fabrycznej dia-
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KIEROWNIK CENTRUM TECHNICZNEGO

gnostyki. Stuzy do tego fabryczny tester
diagnostyczny i bank oprogramowania
sterownikéw realizowany przez Internet.

Korzystanie z funkcji PassThru nie
jest tatwe, wymaga doktadnego przygo-
towania sprzetu komputerowego, jakim
dysponuje warsztat, bardzo dobrego
i pewnego potaczenia z Internetem oraz
specjalnego interfejsu, ktéry potaczy
komputer zalogowany do portalu produ-
centa samochodu z pojazdem poddawa-
nym pracom diagnostycznym.

Takim interfejsem moze by¢ zaawan-
sowany tester diagnostyczny lub jego
czes¢. W przypadku testerow diagno-
stycznych serii Mega Macs firmy Hella
Gutmann Solutions role posrednika mie-
dzy komputerem a pojazdem petni mo-

W 2010 ROKU, Z WEJSCIEM W ZYCIE NORMY EURO 5, ZOBOWIAZA-
NO PRODUCENTOW POJAZDOW DO UDOSTEPNIANIA NIEZALEZ-

NYM WARSZTATOM INFORMAC]JI TECHNICZNYCH I OPROGRAMO-
WANIA STEROWNIKOW SAMOCHODOW

dut VCI, ktdry stuzy do potaczenia ztacza
EOBD auta z testerem.

W przypadku korzystania z funkcji
PassThru wykorzystywany jest tylko mo-
dut VCI (VCl taczy sie ze ztagczem diagno-
stycznym auta z jednej strony i kompu-
terem z drugiej), sam tester nie bierze
udziatu w tym procesie.

Modut VCIl zapewnia poprawng
wspoétprace z portalami takich marek,
jak: Audi, BMW, Chevrolet, Ford, Lexus,
Mercedes, Mini, Opel, Renault, Seat,
Skoda, Smart, Toyota, Volkswagen.
Przy tym posiadanie aktualnie optaco-
nej wersji licencji na oprogramowanie
testera nie jest rownoznaczne z bezptat-
nym dostepem do portali producentéw.
Logowanie do tych portali wymaga za-
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wsze niezaleznych optat bez wzgledu
na ptfatne licencje oprogramowania te-
steréw.

Korzystanie z PassThru

W tym celu nalezy zaopatrzy¢ sie w od-
powiedni interfejs posredniczacy miedzy
pojazdem a komputerem logowanym do
portalu producenta (uzytkownicy teste-
row Mega Macs uzyjg modutu VCI). Lo-
gowanie do portalu wymaga najczesciej
(kazda marka aut ma tu wfasne, czesto
znacznie roznigce sie miedzy sobg wy-
magania) rejestracji warsztatu, weryfika-
cji online wykorzystywanego interfejsu,
aktywnej i wyptacalnej karty kredytowej
(optaty pobierane sg w walucie europej-
skigj).
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Konieczne jest tez pobranie i zainsta-
lowanie oprogramowania obstugujacego
portal danego producenta (kazda mar-
ka ma swdj), co wymaga sporej ilosci
wolnego miejsca na dysku komputera
(zwykle 20-40 GB). Komputer, ktory
bedzie wykorzystywany do PassThru,
musi mie¢ dziatajgcy i zaktualizowany
system operacyjny (Windows 7 lub wyz-
szej generacji) i musi by¢ podtgczony do
bardzo solidnego i szybkiego tacza inter-
netowego.

Dostep do danych i diagnostyki

W  portalach producentéw pojazdéw
jest on zwykle podzielony na dwie cze-
$ci. Jedna dotyczy danych ogdlnych,
np. odczytu kodéw btedéw, rozpoznania
usterki, adaptacji zmienianego modufu
funkcjonalnego itd. Zakres tych prac jest
podobny do tego, co oferujg uniwersalne
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testery, ale w rozmiarze fabrycznej dia-
gnostyki.

Druga cze$¢ to mozliwosci diagno-
styczne i aktualizacyjne sterownikow,
pobieranie ich aktualnego oprogramowa-
nia. Do tej czesci zalicza sie takze prace
z systemami odpowiedzialnymi za bez-
pieczenstwo, w tym za zabezpieczenie
pojazdu przed kradzieza.

Jezeli diagnosta chce uzywac tych
danych, musi liczy¢ sie z nieunikniong

|

TESTERY MEGA MACS MOGA BYC UZYWANE DO
FABRYCZNE] DIAGNOSTYKI PRZY WYKORZYSTANIU

MODUtU VClI

NOWY MEGA MACS 77 TO MIEDZY INNYMI BARDZO DUZY EKRAN DOTYKOWY

O PRZEKATNE] 15,6" FULL HD

weryfikacjg legalnosci wykonywanych
czynno$ci, uzywanych narzedzi i opro-
gramowania komputerowego. Moze by¢
takze poproszony o przedstawienie za-
Swiadczenia o niekaralnosci. Taka wery-
fikacja trwa nawet kilkanascie dni, zanim
przyznany zostanie dostep do odpowied-
nich danych i funkcji (Grupa VW).

Jezeli warsztat i diagnosci spetniajg
warunki stawiane przez dang marke sa-
mochoddw i uzyskali dostep do wiasciwe-
go portalu, mogg teraz wykona¢ wszelkie
prace diagnostyczne, pobraé najnowsze
wersje oprogramowania sterownikow na-
prawianego auta, adaptowa¢ wszystkie

systemy, weryfikowa¢ ich stan i funk-
cjonalno$¢ na tym samym poziomie, jak
autoryzowane serwisy danej marki.

W dalszej perspektywie

Obecny rozwdj samochoddw, a szczegol-
nie najnowszych systeméw elektronicz-
nych, wymaga korzystania z wtasciwych
narzedzi diagnostycznych. Takim narze-
dziem juz jest system PassThru, ktdrego
znaczenie bedzie szybko rosto.

Jezeli niezalezny zakfad ustugowy
zajmuje sie najnowszymi modelami aut
i gdy posiadane testery nie sg w stanie
zapewni¢ wifasciwego zakresu prac dia-
gnostyczno-adaptacyjnych (zaden tester
uniwersalny nie ma takich mozliwosci,
jak fabryczny system diagnostyki), to
PassThru jest potrzebnym i koniecznym
rozwigzaniem.

Trzeba jednak pamieta¢, iz zaden pro-
ducent testeréw diagnostycznych umozli-
wiajacych dostep do funkgji PassThru ani
wtasciciele portali producentéw nie biorg
odpowiedzialnosci za sposob wykorzysty-
wania tego systemu w zaktadach ustugo-
wych. [ |

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2019



