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MINISTERSTWO PRZEDSIEBIORCZOSCI I TECHNOLOGII WSPOLNIE
ZE STOWARZYSZENIEM DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW CZE-
SCI MOTORYZACYJNYCH ORAZ POLSKIM ZWIAZKIEM PRZEMYSEU
MOTORYZACYJNEGO ZORGANIZOWALO V EDYCJE KONFERENCJI
,MOTORYZACJA-PRZEMYSE-NAUKA’

Konferencja odbyta sie 11 grudnia 2018
roku w gmachu MPIT. Uczestnicy mogli
w tym roku wysfucha¢ prezentacji na
temat napeddéw wodorowych oraz pojaz-
déw autonomicznych.
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O przysztosci branzy automotive

Nieczesto zbierajg sie wspodlnie przed-
stawiciele nauki, przemystu i admini-
stracji, ktérych wspoétpraca moze do-
prowadzi¢ do realnych efektow i zmian

w otaczajgcej nas rzeczywistosci. Wyniki
naukowe bez konkretnych wdrozen nie
maja wartosci biznesowej. Przemyst bez
udziatu naukowcow nie mogtby tworzy¢
innowacyjnych projektéw dajacych ko-
rzysci rynkowe. Do wspdtpracy potrzeba
jednak odpowiednich ram prawnych, a te
mogg zapewni¢ wfadze publiczne.

Ideg konferencji ,Motoryzacja-Prze-
myst-Nauka” jest tgczenie nauki i biz-
nesu, ktérym wsparcia udzielajg polskie
wtadze. W tym roku wypetnito jg kilka-
nascie merytorycznych prezentacji wy-
gtoszonych przez ekspertéw z: ITS, Mini-
sterstwa Infrastruktury, Politechniki War-
szawskiej, Uniwersytetu Warszawskiego,
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Instytutu tgcznosci oraz firm Robert
Bosch, Toyota, Solaris, Aptiv, 3M, Frost
& Sullivan, Idiada, One Plan i Inovatica.

Perspektywy wodoru

Pierwszy blok, poswiecony napedom wo-
dorowym, miat za zadanie odpowiedzie¢
m.in. na pytanie, jakie sg szanse ich po-
wszechnego uzycia na Swiecie i w Polsce.

W mediach dominujg teraz informacje
0 pojazdach elektrycznych, ktérych jest
w catej Europie ciagle jak na lekarstwo,
nie wspominajac juz o Polsce.

Tymczasem pojazdy wodorowe sg tak-
ze w zasadzie elektryczne, cho¢ energia
pochodzi w nich z wodoru. Mogg one
odegra¢ znaczaca role w motoryzacji,
w tym w dekarbonizacji transportu. Ze
wzgledu na krétki czas tankowania i duzy
zasieg wygrywajg one z pojazdami typo-
wo elektrycznymi. Juz dzi$ powstajg nie
tylko samochody osobowe z ogniwami
paliwowymi na poktadzie, ale takze auto-
busy oraz samoloty i statki.

W Polsce mamy producentdéw ofe-
rujgcych autobusy wodorowe. Mowa tu
np. o firmie Solaris. Ich doswiadczenia,
jak réwniez obserwacje lidera rynku po-
Jjazddw wodorowych firmy Toyota z mo-
delem Mirai pokazujg, ze wodoryzacja
jest obiecujgcym trendem, choé dzis
JjesteSmy jeszcze na poczatku tej drogi —
mowit Alfred Franke, prezes SDCM

Obecnie auta wodorowe sg jeszcze
bardzo drogie. Samochdd wodorowy kla-
sy $redniej to koszt okoto 60 tys. euro.
Polska nalezy do najwiekszych producen-
téw wodoru, jego roczna produkcija siega
ok. miliona ton. Wystarczytoby go do za-
silenia 5 milionéw pojazdéw w naszym
kraju, cho¢ dzi$ nie mamy na ulicach ani
stacji do tankowania, ani tym bardziej ta-
kich pojazddw.

Rozwdj technologii wodorowej powi-
nien by¢ wspierany ze wzgledu na jego
zalety prezentowane podczas konferen-
cji. Na przyktad produktem ubocznym
w takim samochodzie jest woda, dlate-
go w dobie walki z emisjg CO, napedom
wodorowym powinnismy po$wieci¢ wie-
cej uwagi w publicznej debacie.

Kiedy kierownica bedzie zbedna?
Druga cze$¢ konferencji poswiecona byta
pojazdom potgczonym i autonomicznym
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(ang. connected and automated driving
— CAD). Na tym polu takze w Polsce
dzieje sie bardzo wiele. Przyktadem moze
by¢ tutaj centrum techniczne Aptiv, za-
trudniajace blisko 2000 inzynieréw pra-
cujgcych m.in. w tym obszarze, czy tez
miasto Jaworzno, zaangazowane w testo-
wanie pojazdéw autonomicznych.

Prelegenci drugiego bloku konferen-
cji odpowiadali m.in. na pytania, kiedy
mozemy spodziewac sie pigtego etapu
autonomizacji pojazdéw (petna autono-
mizacja pojazdu) i braku koniecznosci
posiadania przez takie pojazdy kierow-
nicy oraz... kierowcy. Wskazywano tak-
ze elementy konieczne do rozwoju CAD,
problemy do rozwigzania oraz wady i za-
lety takich pojazdéw.

Gtéwna zaletg pojazdéw autonomicz-
nych jest ich potencjat zwiekszania bez-
pieczenstwa na drogach, 90% wypad-
kéw spowodowanych jest bowiem bteda-
mi czfowieka. Zgodnie z powszechnie do-
stepnymi danymi w 2017 r., na europej-
skich drogach zgineto ponad 25 000 oséb.
Rok wczesniej liczba ta byta podobna.
Tylko w 2016 r. ponad 135 000 oséb
zostato powaznie rannych. Niesie to za
sobg nie tylko cierpienie tysiecy ludzi, ale
takze ogromne koszty. Szacuje sig, ze wy-
padki te kosztowaty obywateli EU okoto
100 miliardéw euro. Nie do przecenienia
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Przed pojazdami elektrycznymi -
nie uciekniemy ©

jest takze wptyw pojazdéw autonomicz-
nych na zmniejszenie zageszczenia ru-
chu drogowego, zwtaszcza w miastach.
Poprawa ptynnosci ruchu to mnigj wy-
padkdw i mniejsza emisja spalin. Pojazdy
autonomiczne moga by¢ wiec odpowie-
dzig na dzisiejsze problemy — przekony-
wat Jakub Farys, prezes PZPM.

Oczywiécie, na moment, w ktérym
W nhaszym pojezdzie kierownica nie be-
dzie potrzebna, bedziemy musieli ,,chwi-
le” poczeka¢ (niektorzy entuzjasci jazdy
nie chcieliby nawet takiej chwili dozy¢).
Do rozwigzania jest szereg problemoéw
technicznych, technologicznych, praw-
nych i etycznych.

Juz dzi$ temat wywotuje gorace dysku-
sje dotyczace m.in. odpowiedzialnosci za
wypadki pojazdéw autonomicznych. Jak
powinien zachowac sie taki pojazd w trak-
cie wypadku, gdy np. ma mozliwos¢ wy-
boru manewréw? Czy powinien uderzy¢
w samochdd bedacy na kursie kolizyjnym
czy w drzewo na poboczu? Do rozwigzania
pozostaje tez problem dostepu do danych
zbieranych przez pojazdy autonomiczne
i tego, kto bedzie ich wtascicielem, jak
réwniez wielu innych kwestii.

Poruszone tematy wodoryzacji i auto-
nomizacji pokazaty, ze V edycja konfe-
rencji bezbtednie trafita z tematykg. Ko-
lejna edycja za rok. [ |
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