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NAJLEPSZE ZESPOŁY 
PRACUJĄ, JAK JEDEN 
MECHANIZM
Elementy paskowych układów napędowych zużywają się w różnym czasie. 
Unikaj zagrożeń i wymieniaj jednocześnie wszystkie części, jak jeden 
mechanizm. Gdy przychodzi czas na wymianę paska, zalecaj 
kompleksową usługę z wykorzystaniem zestawów Micro-V® i 
PowerGrip® fi rmy Gates. Niezawodna jakość OE, brak reklamacji, 
zadowoleni klienci.

ZESTAWY ROZRZĄDU GATES MICRO-V® I POWERGRIP® 
PRACA ZESPOŁOWA DLA SILNIKÓW
WWW.GATESTECHZONE.COM
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NIE... NIC. ABSOLUTNIE!
DZIEŃ 

DOBRY CI

DZIEŃ DOBRY 
SZEFIE!

W innej próbie wykorzystano trzy fordy 
prowadzone na zmianę przez uczestników 
imprezy. Pojazdy te należało rozpędzać 
do 50-60 km/h i wtedy wykonywać nimi 
awaryjne hamowanie na zakręcie pokry-
tym warstwą wody. Ponieważ jeden z sa-
mochodów nie posiadał ABS-u, „kursanci” 
i obserwatorzy mogli osobiście przekonać 

się, jak istotny wpływ na tor hamowania 
i utrzymanie się w zakręcie ma wspo-
mniany system. 

Do jeszcze innego ćwiczenia wykorzy-
stano dwa ople. Jeden z nich wyposa-
żony był w specjalny panel wyłączający 
poszczególne hamulce. Kierował nim fa-
bryczny kierowca, demonstrujący niepra-

widłowe zachowanie samochodu podczas 
awaryjnego hamowania. Drugi pojazd 
miał sprawne hamulce i był na zmianę 
prowadzony przez uczestników szkolenia 
bez przykrych niespodzianek. 

Z wszystkich powyższych sytuacji wy-
nika wspólny wniosek, iż zły stan tech-
niczny zawieszeń i hamulców albo ich 
przestarzałe konstrukcje bardzo zwięk-
szają prawdopodobieństwo wystąpienia 
ryzykownego poślizgu. Na torze trenin-
gowym jest on zjawiskiem z góry prze-
widywanym i raczej niegroźnym. Jednak 
w zwykłych warunkach drogowych splot 
niekorzystnych czynników powodujących 
wspomnianą „utratę panowania” może 
pojawiać się nieoczekiwanie. Wystarczy 
kawałek szczególnie śliskiej nawierzchni, 
zakręt przy nadmiernej krzywiźnie i nie-
właściwym pochyleniu albo ostre wyboje 
powodujące chwilową utratę przyczepno-
ści kół. Jak sobie poradzić z wywołanym 
w ten sposób poślizgiem? 

Na ZF Tech Adventure przećwiczono 
i taką ewentualność. Zadaniem był na-
jazd z prędkością 50 km/h na szarpak 
wprowadzający auto w niekontrolowany 
poślizg. Trzeba było wyprowadzić z niego 
samochód tuż za szarpakiem, na torze 
pokrytym wodą. Okazało się, że skutecz-
ne wyjście z tego rodzaju opresji nie wy-
maga specjalnych kwalifikacji. Wystarczy 
zaufać naturalnym ludzkim odruchom 
i podświadomie naprowadzać kierow-
nicą dryfujący samochód na właściwy  
tor jazdy.

Przemysław Krzczanowicz

Slalom wykony­
wany  z dużą 
prędkością między 
ciasno rozstawio­
nymi pachołkami 
ujawnia wady 
hamulców  
i zawieszeń

Przy wychodze­
niu z poślizgu 
uwaga kierowcy 
powinna się sku­
piać na odległym 
celu, a ręce in­
tuicyjnie skory­
gują kurs

NIE ZAUWAŻYŁEŚ  
W MOIM WYGLĄDZIE  
CZEGOŚ 
SZCZEGÓLNEGO?


