narzedzi przeznaczonych do tego celu
[fot. 11].

7. Zmontowang kolumne nalezy
wtozy¢ od dotu [fot. 12], a wszystkie
pozostate czynnosci montazowe wyko-
nywa¢ w odwrotnej kolejnosci wzgle-

dem demontazu, zachowujac odpo-
wiednie procedury i momenty dokreca-
nia [fot. 13].
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8. Po opuszczeniu pojazdu na kotfa
[fot. 14] nalezy dokreci¢ odpowiednim
momentem nakretki gérnego mocowania
kolumny.

Pamietaj

Amortyzatory i sprezyny zawieszenia po-
winny by¢ zawsze wymieniane parami
w obrebie jednej osi. Po kazdej wymianie

amortyzatoréw KYB zaleca dokonanie kon-
troli i regulacji geometrii zawieszenia w sa-
mochodzie.

Materiat filmowy prezentujacy po-
prawne dokonanie wymiany amorty-
zatoréw przedniej osi w samochodzie
Mitsubishi ASX [02.10-] dostepny jest
po wybraniu odpowiedniego pojazdu na
stronie www.youtube.com/KYBEurope. B

FOT. KYB

FOT. TEXTAR

Wyciszamy zgietk uliczny

Od listopada 2012 roku oferowane na
europejskim rynku opony samochodowe
muszg posiada¢ stosowng etykiete. Jed-
nym z jej punktdw jest poziom hatasu
generowanego przez toczace sie kofo.
Obowigzuje przy tym trzypunktowa skala
w postaci graficznych fal. Powszechnie
stosowana opona do samochoddéw 0so-
bowych charakteryzuje sie poziomem
okoto 75 dB, ktdéry wytwarza miedzy in-
nymi odkurzacz domowy. Im nizsze ozna-
czenie, tym hatas jest mniej odczuwalny
dla Srodowiska, a wiec i dla czfowieka.
To kwestia nie tylko naszego stuchu, ale
takze ogdlnego samopoczucia i kondycji
psychicznej.

Obowigzek etykietowania opon sa-
mochodowych pozytywnie wptyngt na
Swiadomos¢ kierowcdw, ktdrzy wybierajg
produkty z jak najlepszymi wspétczyn-
nikami akustycznymi. Nizszy poziom
oporu toczenia opony to mniejszy hatas,
ale to zaledwie poczatek dtugiej listy jego
przyczyn; bardzo czesto sg nig piszcza-
ce hamulce. Stad z wtasnej inicjatywy
podjeliSmy niezalezne dziatania na rzecz
poprawy parametrow klockow hamulco-
wych takze w tym zakresie. Nasz prosty
patent mozna z powodzeniem stosowac
takze w starszych samochodach, ktére
stanowig znaczng cze$¢ poruszajacych
sie w naszym kraju.

Na poziom hatasu generowanego
podczas hamowania samochodu wpty-
wa bardzo wiele czynnikéw. To nie tyl-
ko jako$¢ samych elementéw ciernych,
precyzja ich montazu lub poziom zuzy-
cia. Réwnie wazna jest masa i predkos$é

ANDRZEJ SEAWINSKI
DORADCA TECHNICZNY MARKI TEXTAR W POLSCE

NIEWEASCIWIE PRACUJACY UKEAD HA-
MULCOWY MOZE GENEROWAC HALAS
POROWNYWALNY Z DZWIEKIEM OD-
RZUTOWCA, CO PO PRZEMNOZENIU
PRZEZ LICZBE POJAZDOW NA DRODZE
TWORZY SZKODLIWY NADMIAR DECYBELI

pojazdu, jego stan techniczny, nagrzanie
poszczegblnych  czesci, nawierzchnia
drogi, jak i warunki pogodowe. Nierzad-
ko przecietny samochdd osobowy pod-
czas nagtego hamowania wytwarza po-
nad 130 dB, czyli warto$¢ dolnego progu
odczuwalnego bolu.
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za pomocyg specjalnego kleju nakfadana
jest bezposrednio na powierzchnie klocka
stykajaca sie z zaciskami hamulcowymi.
W efekcie niemal w stu procentach zmi-
nimalizowane zostajg odczuwalne podczas
jazdy drgania i piski. Z kolei natozenie folii
przywraca sprezystos¢ mocowania i utoze-
nia klockéw w zacisku.

Oba rozwigzania firmy Textar mozna
stosowa¢ zaréwno podczas montazu no-
wych klockéw, jak i w trakcie serwisowa-
nia ukfadu hamulcowego.

Najlepszym  potwierdzeniem trafnosci
naszych zatozen sg wyniki przeprowadzo-
nych niedawno badan na hamowni (zgod-
nych z normg SAE J2521). Wykorzystano
do tego hamulec FN3 54-25/14 o $redni-
cy 312 mm x 25 mm z popularnego takze
w Polsce Volkswagena Passata (B7). Dla

A 1
f 10
3
30
wy
g 5
E
= pii}
5
g.
g 15
10
g5
Y
75 dBA 80 dBA 85 dBA

A
- 2
TEXTAR e
e | 3
Bl |
[I— e :
T
p 5
=
= o
=
2 -
g2 0 7= wyraznie wykrywalny
0 8= niekiedy wykrywalny
I I I ledwo wykrywalny
J v €D 1o nieslyszainy

90 dBA % dBA 100 4BA

POROWNANIE WYNIKOW BADAN KLOCKOW HAMULCOWYCH Z RYNKOWA KONKURENCJA
(WSZYSTKIE PRODUKTY WYPOSAZONE BYtY W PODKEADKI TLEUMIACE HALAS)

Zaradzi¢ temu mogg proste roz-
wigzania Textar: podktadka ttumigca
drgania Q+ lub folia samoprzylepna 3M.
Wspomniana podktadka wykonana zo-
stata z najwyzszej jakosci blachy, ktéra

AKUSTYCZNE MODYFIKACJE KON-
STRUKC]JI KLOCKA OKAZALY SIE W PEENI
SKUTECZNE

uzyskania miarodajnych danych przepro-
wadzono az 1912 prob klockéw Textar
(zaréwno z podktadkami jak i bez) oraz pro-
duktow konkurenciji.

Uzyskane wyniki jednoznacznie po-
kazuja roznice w poziomie hatasu pomiedzy
standardowym klockiem i elementem z pod-
kfadkg ttumigcg drgania. Réznica miedzy
70 a 10 dB jest jak pomiedzy dzwiekiem
maszyny do pisania a szelestem lisci. Duze
réznice zauwazalne sg takze w poréwnaniu
z produktami konkurencji wyposazonymi
w firmowe rozwigzania eliminujgce drga-
nia. Niestety, cze$¢ z nich nadal generowata
hatas na bardzo wysokim poziomie, ucigzli-
wym dla ludzkiego ucha. |

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2018



