PLYNY ROBOCZE

Czy wymieniac
olej przektadniowy ?

PIOTR MERING

LIQUI MOLY

Mechaniczne zuzycie oleju

Brak widocznych oznak zuzycia nie jest
tu do konca miarodajny. Wysoka tem-
peratura i spaliny nie sg jedynymi czyn-
nikami, ktére degradujg czgstki oleju.
Dziatajg przeciez na olej przektadniowy
duze sity Scinajace. Wystepuja one po-
miedzy zebami kot zebatych i sprawiajg,
ze dochodzi z czasem do zmniejszenia
lepkos$ci pracujgcego srodka smarnego.
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Lepkos¢ w tym wypadku jest ,re-
gulowana” za pomocag zwigzkéw poli-
merowych, ktére maja specyficzny ksztatt
ktebkoéw. Ktebki te rozwijajg sie w miare
wzrostu temperatury oleju w dtugie tan-
cuchy.

Zjawisko to przeciwdziata spadkowi
lepkosci, ktéry mégtby pojawiac sie wraz
ze wzrostem temperatury. Oczywiscie,
lepko$¢ oleju po rozgrzaniu i tak troche
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POSZCZEGOLNE CZESCI MANUALNE] SKRZYNI BIEGOW WYMAGAJA ROZBIEZNYCH WtASCI-
WOSCI OLEJU PRZEKEADNIOWEGO

OLE] W MANUALNYCH SKRZYNIACH BIEGOW NIE MA BEZPOSREDNIEGO
KONTAKTU Z PALIWEM, WYSOKIMI TEMPERATURAMI I SPALINAMI. NIE

ZMIENIA Z CZASEM BARWY, NIE SMIERDZI SPALENIZNA. CZY TO JEDNAK
ZNACZY, ZE SIE NIE ZUZYWA?

spada, ale dzieki polimerom dzieje sie
to zdecydowanie wolniej. Okazuje sie
jednak, iz polimery ,nie lubig” $cinania.
Zjawisko to doprowadza do degradacji
ktebkdéw i rozrywania fancuchoéw, a to
w konsekwencji powoduje trwate obnize-
nie lepkosci oleju.

Zanieczyszczenia

W uktadach smarowania przektadni ma-
nualnych nie ma miejsca na skuteczny
system filtracji. Réwnocze$nie jednak
w skrzyni biegbw powstajg zanieczysz-
czenia. Sg to rozne opitki z kot zebatych
i synchronizatoréw. Wprawdzie wieksze
z nich wytapywane sg przez specjalne
magnesy, ale mniejsze pozostajg w ukfa-
dzie.

Czestotliwo$¢ wymiany
Istotnym czynnikiem dotyczacym smaro-
wania skrzyni biegéw jest czestotliwo$¢
wymiany oleju. Cze$¢ producentéw wy-
raznie podaje interwaty wymiany ole-
ju (np. co 60 lub co 120 tys. km), ale
w przypadku niektérych modeli infor-
macji takich moze brakowa¢ albo wrecz
spotyka sie oznaczenie méwigce o braku
koniecznosci wymiany oleju. Warto wte-
dy wzig¢ pod uwage dwie mozliwosci:
» producent modgt przyja¢ pewne, do-
mniemane ograniczenie catkowitego
przebiegu samochodu;
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b wykluczono z géry ewentualno$¢ ob-
nizania sie poziomu oleju w wyniku
powstajgcych wyciekdw.

W praktyce sprawdzenie poziomu oleju
jest czesto bardzo trudne lub wrecz nie-
mozliwe. Dlatego nawet przy braku za-
lecenia wymiany oleju w skrzyni warto
to zrobi¢ po przekroczeniu 200 tys. km
przebiegu pojazdu. Mozna wtedy ocenic¢
konsystencje spuszczonego oleju, a po
jego ilosci stwierdzi¢ ewentualne wycie-
ki. Wydatek na olej jest niewspdtmiernie
niski w stosunku do kosztéw naprawy
uszkodzonej przektadni.

Dobér oleju

Reczne skrzynie biegéw majg dos¢ spe-
cyficzne wymagania, jezeli chodzi o sma-
rowanie. Z jednej strony dla tozysk i prze-
ktadni zebatych najlepsze bytyby jak naj-
mniejsze opory wewnetrzne, ale z drugiej
— odpowiednio wysoki wspdtczynnik tar-
cia jest wrecz niezbedny do poprawnego
funkcjonowania synchronizatoréw. Dlate-
go zaréwno lepko$¢, jak i klasa jakosci
oleju powinny rygorystycznie odpowia-
dac¢ zaleceniom producenta.

Warto tu skorzysta¢ z fachowego kata-
logu doboru oleju www.liqui-moly.pl.

W przypadku olejéw przektadniowych
stosowanych w samochodach osobo-
wych powszechnie korzysta sie z klasy-
fikacji lepkosci SAE (J306), choc istniejg
tez inne systemy oznaczania tego para-
metru, jak chociazby 1SO czy AGMA.

Sposréd czterech klas lepkosci zimo-
wych SAE (70W, 75W, 80W i 85W)
oraz siedmiu letnich (80, 85, 90 110,
140, 190 i 250) w praktyce we wspot-
czesnych modelach samochodow wyko-
rzystuje sie najczesciej trzy klasy zimowe
i dwie letnie w ramach olejéw wielo-
sezonowych: 75W-90, 75W-85, 80W-90
oraz 85W-90. Klasa lepkosci 70W ucho-
dzi za tzw. arktyczng i w Polsce raczej nie
jest stosowana.

Wysokie liczby w symbolach klas lep-
kosci SAE olejow przektadniowych za-
stosowano po to, aby wyraznie odrdznic¢
je od klasyfikacji dla olejéw silnikowych
(SAE J300). W praktyce klasa lepkosci
75W z grubsza odpowiada silnikowej
klasie 10W, a klasa 90 to lepko$¢ z po-
granicza silnikowych klas 40 i 50.

Praktyka wykazuje, ze eksperymen-
towanie z doborem klasy lepkosci bar-
dzo czesto konczy sie zgrzytami przy
zmianach biegdw i skréceniem trwatosci
catego zespotu. Mozliwos¢ dopuszczal-
nych zmian jest tu znacznie mniejsza niz
w przypadku olejéw silnikowych.

Drugim krytycznym parametrem ole-
ju przekfadniowego jest jego klasa jako-
éci API, oznaczana literami GL (od stéw
Gear Lubricants, czyli oleje przektadnio-
we). Obecnie w zastosowaniu do aut
osobowych funkcjonujg dwie klasy API:
GL-4 oraz GL-5. W zamysle klase GL-4
stworzono do skrzyn biegéw o $rednich
i duzych obcigzeniach, natomiast klase
GL-5 — do przektadni gtéwnych katowych
i skrzyn biegbw o bardzo wysokich ob-
cigzeniach. Klasa GL-4 zawiera w przybli-
zeniu o pofowe mniejszy pakiet dodatkdw

Z CZASEM W OLEJU POJAWIAJA SIE ZANIECZYSZCZENIA BEDACE
GLOWNIE EFEKTEM CIERNEGO ZUZYCIA CZESCI

chronigcych przed skutkami wysokich
naciskéw niz klasa GL-5. Niedozwolone
jest jednak stosowanie oleju klasy jakosci
APl GL-5 do skrzyn biegdéw przystoso-
wanych do pracy z olejem GL-4. Starsze
skrzynie biegdw (orientacyjnie stosowa-
ne przed rokiem 2000) majg synchro-
nizatory wykonane bardzo czesto z me-
tali kolorowych. Zauwazono, iz dodatki
stosowane w olejach klasy GL-5 mogag
by¢ zbyt agresywne i powodowac koro-
zje mosieznych synchronizatoréw. Nato-
miast skrzynie przystosowane do olejéw
klasy GL-5 majg juz synchronizatory
pozbawione zawartosci miedzi. [ |
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WSPOLPRACUJACE CIERNIE SYNCHRONIZATORY
POTRZEBUJA WIEKSZE] LEPKOSCI OLEJU NIZ
KOLA ZEBATE I tOZYSKA
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OLEJ LIQUI MOLY
75W-80 KLASY GL-5

NACISKI WYSTEPUJACE POMIEDZY ZEBAMI KOt
POWODUJA SCINANIE OLEJU OBNIZAJACE JEGO
LEPKOSC
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