PLYNY ROBOCZE
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Czy i kiedy wymienia¢

ptyny robocze?

Producenci pojazdéw z reguty nie wyma-
gajg okresowej wymiany ptynu w ukta-
dach wspomagania kierownicy. Zaleca
sie jedynie okresowg kontrole jego pozio-
mu w zbiorniku wyréwnawczym. Nalezy
jednak pamieta¢, ze trwato$¢ pojazdu
zostata zatozona przez wiekszo$¢ pro-
ducentéw na okoto 200 tys. km i mak-
symalnie dziesie¢ lat eksploatacji przy
uzyciu produktu syntetycznego, np. Mo-
tul Multi HF. Przy stosowaniu ptynéw mi-
neralnych przebiegi i czas sg co najmniej
0 potowe krotsze.

Procesy starzeniowe ptynéw w ukta-
dach hydraulicznych sg jednak i tak
duzo wolniejsze niz w silnikach lub prze-
ktadniach, a ich szybkos¢, zwifaszcza
utleniania, zalezy przede wszystkim od
temperatury eksploatacji. W kwestii mie-
szania roznych ptynéw nalezy przyjaé
prostg zasade: do uzupetnienia ich po-
ziomu uzywac produktu o specyfikacji
zgodnej z instrukcjg obstugi pojazdu albo
z zaleceniami dostepnymi np. na stronie
www.dobierz-olej. pl.

Ptyny hamulcowe nie tylko tracg
temperature wrzenia poprzez chtoniecie
wody z powietrza, ale ponadto tracg tez
wiasnosci przeciwkorozyjne czy przeciw-
zuzyciowe. Nie istnieje zadna metoda
przywrécenia im pierwotnych para-
metréw.

Jesli chodzi o ptyny chtodnicze, w wa-
runkach warsztatowych mozna spraw-
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dzi¢ jedynie ich gesto$¢. Na podstawie
tego pomiaru moze by¢ szacowana tem-
peratura krzepniecia. Wszystkie inne pa-
rametry ptynu, ktére w trakcie eksploata-
cji ulegaja pogorszeniu, sg bardzo trudne
lub niemozliwe do sprawdzenia w wa-
runkach warsztatowych. Dlatego produ-
cenci pojazdow okreslajg czestotliwosé
wymiany ptynéw w ukfadach chtodze-
nia, by chroni¢ silniki nie tylko przed za-
marzaniem, ale przede wszystkim przed
korozjg i kawitacja.

Ptynéw chtodniczych tez nie mozna
dowolnie mieszac ani regenerowac przez
dodawanie koncentratu, gdyz zawierajg
rézne technologie dodatkéw przeciw-
korozyjnych. Dolewajac koncentratu do
starego ptynu, uzupetniamy wprawdzie
dodatki, ale zwiekszamy takze procen-
towa zawartos¢ glikolu, co nie pomaga
w chtodzeniu silnika ani w obnizaniu
temperatury krzepniecia. Zwieksza na-
tomiast lepko$¢ kinematyczng ptynu,
powodujac problemy z jego przeptywem
w ukfadzie i kawitacjg grozaca awarig
silnika. Do uzupetnienia ubytkéw nale-
zy uzywac ptynu o specyfikacji zgodnej
Z umieszczong w instrukcji obstugi po-
jazdu lub we wspomnianych narzedziach
internetowych.

Jesli ptyn utracony z uktadu doraz-
nie zastgpi sie woda, trzeba potem nie-
zwtocznie wymieni¢ catg zawarto$¢ obie-
gu chtodzenia.

Agnieszka Nytko
Fuchs

Oleje hydrauliczne i ptyny robocze
Wszystkie oleje, takze i te, podlegajg
procesom starzenia i dlatego nalezy je
wymienia¢ zgodnie z wytycznymi produ-
centa pojazdu. Nie zaleca sie ich miesza-
nia w uktadach wspomagania, gdyz sg to
produkty wytwarzane z réznych, nie za-
wsze mieszalnych olejéw bazowych oraz
z rdznych pakietéw dodatkéw uszlachet-
niajgcych. Roznig sie tez pomiedzy sobg
warto$ciami poszczegélnych parametréw
fizyko-chemicznych, co przekfada sie na
prace catego ukfadu. Przy wymianie pro-

duktu, ktérego parametry nie sg znane,
mozna wykorzystac¢ tak zwane ,,Poradniki
smarowania” opracowywane przez wiek-
szo$¢ producentéw Srodkéw smarowych.

Ptyny hamulcowe ze wzgledu na bez-
pieczenstwo eksploatacji samochodéw
nie nadajg sie do jakichkolwiek préb re-
generacji w warunkach warsztatowych.
W czasie ich okresowej wymiany nalezy
dokonac¢ kontroli pozostatych elementéw
ukfadu hamulcowego.

Orientacyjng temperature zamarza-
nia ptynu chtfodniczego mozna oznaczac
dostepnymi na rynku glikometrami. Nie
mowig jednak one nic o utraconych
wtasciwosciach przeciwkorozyjnych, da-
jacych sie sprawdzi¢ jedynie poprzez
badania laboratoryjne poszczegoélnych
parametréw fizyko-chemicznych ptynu.
Ptyn nalezy réwniez skontrolowa¢ lub
wymieni¢ po przegrzaniu, czyli ,zago-
towaniu sie w uktadzie
chfodzenia”.

Ptynéw chtodniczych
nie mozna dowolnie ze
sobg miesza¢ ze wzgle-
du na zastosowane réz-
ne pakiety dodatkow.
W ich identyfikacji nie
nalezy kierowa¢ sie ko-
lorem cieczy, gdyz bar-
wa nie jest wskaznikiem
okre$lajgcym rodzaj za-
stosowanych dodatkéw. Najbezpieczniej
ewentualne ubytki uzupetnia¢ tym sa-
mym ptynem, ktéry pracuje w uktadzie.
Doraznie, w sytuacji awaryjnej, mozna
uzupetni¢ poziom ptynu chtodniczego
woda. Jednak nalezy pamietac o jak naj-
szybszej wymianie catego ptynu na nowy
o wtasciwym stezeniu i sktadzie.

Wrtasciwosci myjace ptyndéw do spry-
skiwaczy roznia sie w zaleznosci od pro-
ducenta i rodzaju ptynu (letni — zimowy).
Zimowy ma usuwa¢ z szyb gtéwnie sol
i zanieczyszczenia ,podnoszone” z jezd-
ni przez inne samochody. Powinien mie¢
$rednie wtasnosci myjace, gdyz w jego
przypadku wazniejsza jest odpowied-
nio niska temperatura zamarzania. Jesli
chodzi o ptyny letnie, to te powinny miec¢
znacznie lepsze wtasciwosci myjgce ze
wzgledu na konieczno$¢ usuwania z szyb
na przyktad pozostatosci owadow.
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Specjalne oleje

i ptyny w samochodzie

Tak zwany olej hydrauliczny powinien
by¢ wymieniany zgodnie z instrukcjg
obstugi dostarczong przez producenta
pojazdu. Jezeli nie ma informacji o ko-
niecznosci okresowej wymiany ptyndw,
to wymiana nie jest obligatoryjna. Jed-
nakze warto pamieta¢, ze w uktadzie
kierowniczym gromadzg sie produkty
zuzywania sie jego wewnetrznych ele-
mentéw, takie jak kawatki gumy, brudu
i materiatow Scierajacych sie. Wptywajg
one niekorzystnie na uszczelnienia sys-
temu i jego poprawne funkcjonowanie.
Dobrg zasadg jest wymiana oleju, gdy
zauwazymy znaczng zmiane jego kolo-
ru, ktéra oznacza, ze olej jest nasycony
zanieczyszczeniami. Bezpiecznie jest
przyja¢ interwaty wymiany tego oleju
miedzy 50 000 a 80 000 kilometréw.
W literaturze fachowej sg one szacowane
miedzy 38 000 a 240 000 kilometréw.
W przypadku watpliwosci lepiej wymie-
ni¢ olej za wczesnie niz za pézno, aby
unikna¢ kosztownych napraw.

Oleje hydrauliczne mozna miesza¢ ze
sobg, jezeli wszystkie sg odpowiednie
dla danego typu samochodu. Zalece-
nie okreslonego oleju przez producenta
samochodu obowigzuje bezwzglednie.
Stosowanie innych produktéw moze
ograniczy¢ sprawno$¢ ukfadu kierowni-
czego, a tym samym mie¢ niekorzystny
wplyw na bezpieczenstwo, stan tech-
niczny pojazdu oraz powodowac utrate
gwarancji. Jesli zalecenia fabryczne nie
sg znane, warto, wybierajac oleje ATF,
szuka¢ przeznaczonych specjalnie prze-
ktadni kierowniczych ze wspomaganiem.

Uktad hamulcowy zapewnia bezpie-
czenstwo kierowcy i pasazerom, dlatego
warto regularnie wymienia¢ ptyn hamul-
cowy i mie¢ pewnosc¢, Ze usuniety zostat
catkowicie ten przepracowany z wodag
i innymi zanieczyszczeniami. Woda
w przewodach hamulcowych nie tylko
zmniejsza skuteczno$¢ hamowania ze

wzgledu na obnizenie temperatury wrze-
nia, lecz réwniez powoduje korodowanie
metalowych elementéw.

O ile przy wymianie niektérych czesci
uktadu hamulcowego konieczna jest wy-
miana plynu hamulcowego, o tyle sama
wymiana tegoz ptynu nie oznacza ko-
nieczno$ci wymiany innych elementéw,
jezeli nie sg uszkodzone lub zuzyte.

Zuzycie ptynu chfodniczego, czyli utra-
te fizycznych jego witasciwosci, najtatwiej
jest ustali¢ za pomocg refraktometru.
Whbrew powszechnym prze$wiadczeniom,
ptyny chtodnicze mozna wzajemnie mie-
szac, ale tylko wtedy, gdy majg te samg
specyfikacje. Mozna tez je regenerowac
przez dodanie koncentratu. Wymienia¢
je trzeba, jesli w uktadzie chtodzenia
znajduja sie zanieczyszczenia. Wéwczas
moze zaj$¢ réwniez koniecznos¢ zastoso-
wania preparatu czyszczgcego.
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Ptyny eksploatacyjne

Nie ma mozliwosci tatwej regeneracji
ptynu hamulcowego, poniewaz chtfonie
on wilgo¢, ulega utlenianiu i krakingo-
wi, przez co traci swoje wtasciwosci
fizykochemiczne. Nie wystarczy takze
jego wymiana w zbiorniczku wyréw-
nawczym, poniewaz w poblizu zaciskow
hamulcowych, czyli tam, gdzie panuje
najwyzsza temperatura w czasie ha-
mowania, dolewka nowego ptynu nie
dotrze. Dlatego prawidtowa procedura
to spuszczenie catego ptynu z uktadu,
napetnienie uktadu nowym pfynem
i jego odpowietrzenie. Nie ma przy tym
potrzeby wymienia¢ innych czesci ukta-
du. Wystarczy wymiana catego ptynu
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z obowigzkowym odpowietrzaniem przy
zaciskach hamulcowych.

Najwazniejszym parametrem fizycz-
nym plynu chtodzgcego jest gestosé. Im
wieksza gesto$¢, tym wieksze stezenie
glikolu etylenowego w roztworze z woda.
Okreslenie gestos$ci wskazuje na tempera-
ture zamarzania i wrzenia ptynu. Gestos¢
ptynu mozna zmierzy¢ areometrem (mniej
doktadnie) lub refraktometrem (bardziej
precyzyjnie).

Ptyn chtodzacy sktada sie z trzech
sktadnikow:
> glikolu etylenowego (zaledwie 2% pty-

néw na rynku stosuje glikol propyleno-

wy),
p inhibitoréw korozji,
» wody.
Woda zapewnia chtodzenie silnika, zada-
niem glikolu jest obnizenie temperatury
zamarzania i podwyzszenie temperatury
wrzenia roztworu, a inhibitory korozji dbajg
0 zabezpieczenie przed nig ukfadu chfodze-
nia. Nie mozna stosowa¢ samego koncen-
tratu (bez lub z matg iloscig wody), ponie-
waz spowoduje to przegrzanie silnika.

Ptyny na bazie tego samego glikolu sg
mieszalne ze sobg, ale mogg zawierad
rézne inhibitory korozji. Stosowane sg ich
dwa rodzaje:

» krzemianowe (nizszej jakos$ci, wymaga-
jace wymiany ptynu co dwa lata);
» organiczne AOT (o trzykrotnie dfuzszej

Zywotnosci).

/mieszanie ptyndéw zawierajgcych rézne
inhibitory degraduje mieszanine do nizszej
kategorii, co oznacza szybszg wymiane
ptynu.

Ptyny te mozna regenerowac przez do-
danie koncentratu, o ile jest to koncentrat
dokfadnie tego ptynu. Dodanie koncentra-
tu poprawi woéwczas parametry zamarza-
nia i wrzenia oraz uzupetni inhibitory ko-
rozji. Nie mozna jednak doda¢ zbyt duzo
koncentratu, poniewaz w ptynie bedzie
zbyt mafo wody, a to pogarsza chtodzenie
silnika.

Ptyn utracony z powodu awarii mozna
doraznie zastgpi¢ woda. Trzeba jednak pa-
mietac, ze ptyn chtodzacy o duzej zawar-
tosci wody moze szybciej zaczaé wrzet,
dlatego po awaryjnym dolaniu wody silnik
trzeba eksploatowa¢ delikatnie — zwtasz-
cza latem. [ |
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