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Motul 2100 Classic 15W50
Motul 300V Competition 15W50

Oleje silnikowe uzywane przez zespoty
startujgce w Motul Historycznych Rajdo-

wych Samochodowych
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Z mediow, nie tylko motoryzacyjnych, naptywajg ostatnio coraz obficiej doniesienia o ,nie-
uczciwych” importerach powypadkowych samochodow, napetniajacych (skutecznie!) ich kli-
matyzacje propanem-butanem, czyli LPG.

Zarowno redaktorzy, jak i odbiorcy tych wiadomosci zdania w ich sprawie majg bar-
dzo podzielone. Jedni uwazajg te praktyki za czyste szalenstwo i skrajne lekcewazenie
bezpieczeristwa klientdw, inni przyjmuja je z przewrotng satysfakcjg jako kolejny dowdd,
ze ,Polak potrafi”, a jeszcze inni starajg sie szuka¢ racjonalnych wyjasnien. O te ostatnie
nietrudno w sytuacji, gdy klimatyzowane samochody kupowane sg obecnie coraz chetnigj,
a réwnoczesnie rosng rynkowe ceny obydwu dozwolonych w Polsce czynnikdw chtodniczych.

Wedtug zwolennikéw medialnych sensacji takie wykorzystywanie propanu powinno
by¢ prawnie zabronione | odpowiednio Scigane, poniewaz jest to gaz bardzo fatwopalny,
a w mieszance z powietrzem — wrecz wybuchowy. Gdyby jednak parstwowi i miedzynarodowi
decydenci wykazywali podobng wrazliwos¢ na bezpieczenstwo konsumentow, jak na lob-
bystyczne interesy dostawcow ,nowego” czynnika R 1234yf, to jego stosowania tez musieliby
zakazac z dokfadnie tych samych powoddw i jeszcze tego, ze po kontakcie z ludzkg skorg
wnika ponoc¢ (?) az do kosci. Tymczasem urzednicy postepujg odwrotnie, w dodatku bez
Jakichkolwiek merytorycznych argumentdw, jesli nie liczy¢ ogdlnikowych odwofan do blizej
nieokreslonej ekologii.

W technice klimatyzacyjnej i chtodniczej propan nalezat kilkadziesigt lat temu do czyn-
nikéw najbardziej rozpowszechnionych, obok amoniaku, dwutlenku siarki, chlorku me-
tylu i wracajgcego dzi$ do fask dwutlenku wegla. Potem te wszystkie substancje w lodéwkach
i klimatyzatorach zastgpit stawetny freon, uznany pdézniej za gtdwna przyczyne rozlegtych
dziur tworzacych sie w ozonowej powfoce ziemskiego globu. Po jego wycofaniu nadeszfa
epoka kolejnych produktdw oznaczanych tajemniczymi kryptonimami ,R-cos tam”, o ktérych
to tylko byto wiadomo, ze kazdy nastepny blizej niz poprzedni ,przyjazni sie” z naturalnym
Srodowiskiem.

Wtasciwosci fizyczne i chemiczne dostepnych w technice czynnikdéw chfodniczych sa
rézne, lecz, wbrew pozorom, nie od nich zalezy sprawne funkcjonowanie klimatyzacyjnego
obiegu. Wszystkie bowiem mogg ulegac sprezaniu i rozprezaniu, parowaniu i skraplaniu,
a to przeciez istota odprowadzania nadmiaru ciepta z chtodzonego wnetrza. Konstruktorski
diabet tkwi tu, jak zwykle, w szczegdtach, takich jak wysokos¢ ciSnienia wytwarzanego przez
kompresor, przepustowos¢ dyszy lub zaworu rozpreznego, powierzchnia parownika i skra-
placza, dobdr oleju sprezarkowego... Zaden to jednak problem dia specjalisty-projektanta
tego rodzaju systemdw.

Gorzej to jednak wyglada od strony pézniejszej obstugi serwisowej tak zmodyfikowanych
ukfaddw. Brakuje bowiem odpowiedniego sprzetu i sprawdzonych technologii. Takze same
chatupnicze konstrukcje okazujg sie nie tyle niebezpieczne, co rzadko udane.

/%m‘mf W B4

Marian Kozfowski

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2018



