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Spośród czterech klas lepkości zimowych SAE (70W, 75W, 80W i 85W) oraz siedmiu let-
nich (80, 85, 90, 110, 140, 190 i 250) we współczesnych samochodach wykorzystuje się 
najczęściej trzy klasy zimowe i dwie letnie w ramach olejów wielosezonowych: 75W-90, 
75W-85, 80W-90 oraz 85W-90. Wysokie liczby w symbolach klas lepkości SAE olejów 
przekładniowych odróżniają je od olejów silnikowych (SAE J300).                   str. 26
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Ręczne skrzynie biegów mają dość specyficzne wymagania, jeżeli chodzi o smarowanie. 
Z jednej strony, dla łożysk i przekładni zębatych najlepsze byłyby jak najmniejsze opory 
wewnętrzne, ale z drugiej – odpowiednio wysoki współczynnik tarcia jest wręcz niezbędny 
do poprawnego funkcjonowania synchronizatorów. Dlatego zarówno lepkość, jak i klasa 
jakości oleju powinny rygorystycznie odpowiadać zaleceniom producenta.   


