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Rozwigzanie problemu emisji NO,

VOLKMAR DENNER

PREZES FIRMY BOSCH

JEST PRZYSZEOSC DLA DIESLI. DZISIA) CHCEMY RAZ NA ZAWSZE
ZAKONCZYC DEBATE NA TEMAT RYCHEEGO KONCA SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH. NOWE ROZWIAZANIA OPRACOWANE PRZEZ
FIRME BOSCH UMOZLIWIAJA ZMNIEJSZENIE EMISJI TLENKOW

BADANIA LABORATORYJNE OPIERAJA SIE NA SYMULACJACH PRACY DLATEGO BOSCH PREFERUJE KONTROLE EMISJI Z POMOCA URZA-

BADANEGO SILNIKA

DZEN MOBILNYCH

AZOTU (NOX) wej, nadal bedg potrzebne tak efektywne  Jednoczesnie wykorzystanie paliw in-  kami o zaptonie samoczynnym. Pierwszy

silniki spalinowe. nych niz kopalne moze jeszcze bardziej to styl jazdy kierowcy. Koryguje go nowy

Ambitnym celem dla inzynierdbw poprawi¢ bilans CO, emitowanego przez — system zarzadzania przeptywem powie-

Obecnie  prezentowane  rozwigzania chodéw osobowych, badane wedtug pro-  decydujacy przetom w ciggu ostatnich Boscha jest opracowanie nowej genera-  silniki spalinowe. trza dolotowego. Dynamiczny styl jazdy

techniczne Boscha juz dzi$ mogg spetf-
nia¢ przyszte normatywne ograniczenia,
majace obowigzywaé w 2020 roku. Do-
tyczy to takze wynikéw uzyskiwanych
w testach RDE (Real Driving Emissions).
Inzynierowie firmy Bosch osiagneli te
wyniki przez doskonalenie istniejgcych
technologii. Nie ma wiec potrzeby stoso-
wania dodatkowych komponentdw, kto-
re zwiekszatyby koszty produkcji. Bosch
przesuwa granice technicznych mozliwo-
$ci. Wyposazone w najnowszg techno-
logie Boscha pojazdy z silnikami wysoko-
preznymi zostang sklasyfikowane jako
pojazdy o niskiej emisji, a jednoczesnie
bedag mie¢ przystepne ceny

Rekordowe wyniki
Od 2017 roku europejskie prawodaw-
stwo wymaga, aby nowe modele samo-
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MIARODAJNE SA JEDYNIE POMIARY EMISJI W RZECZYWISTYCH WARUNKACH UZYTKOWANIA
SAMOCHODU
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cedur RDE w cyklach: miejskim, poza-
miejskim i autostradowym, emitowaty
nie wigcej niz 168 miligraméw NO, na
kilometr. W 2020 roku limit ten zostanie
obnizony do 120 miligraméw.

Jednak juz dzisiaj diesle wyposazone
w rozwigzania techniczne firmy Bosch
mogg osiggac¢ emisje zaledwie 13 mili-
graméw NO, w standardowych, zgod-
nych z prawem cyklach RDE. Jest to
w przyblizeniu jedna dziesigta zalecane-
go limitu majacego obowigzywac po roku
2020.

Nawet podczas jazdy w szczegdlnie
trudnych warunkach miejskich, gdzie
parametry testowe znacznie przekracza-
ja wymogi prawne, $rednia emisja spalin
w testowych samochodach Boscha wy-
nosi zaledwie 40 miligraméw na kilo-
metr. Inzynierowie Boscha osiggneli ten

kilku miesiecy. Uzyskanie tak niskich
warto$ci byto mozliwe dzieki potgczeniu
zaawansowanej techniki wtrysku paliwa,
nowo opracowanego uktadu dolotowego
powietrza oraz inteligentnego zarzadza-
nia temperatura.

Emisje NO, moga obecnie pozostat
ponizej prawnie dozwolonego poziomu
we wszystkich sytuacjach drogowych,
niezaleznie od tego, czy pojazd jedzie
dynamicznie czy wolno, na mrozie czy
podczas gorgcego lata, na autostradzie
czy w zattoczonym ruchu miejskim.
Diesel pozostanie opcjg dla ruchu miej-
skiego bez wzgledu na to, czy kierowcy
jezdzg stuzbowo, czy dojezdzaja jedynie
do pracy.

Poniewaz $rodki majace na celu re-
dukcje emisji NO, nie majg istotnego
wptywu na zuzycie paliwa, silnik wyso-
koprezny zachowuje swe przewagi nad
benzynowym pod wzgledem ekonomiki
spalania, emisji CO,, a przez to tez od-
dziatywania na klimat.

Pomoze sztuczna inteligencja

Mimo imponujgcego postepu techno-
logicznego silnik wysokoprezny nie wy-
korzystuje jeszcze w pefni swego poten-
cjatu rozwojowego. Teraz Bosch zamierza
postuzy¢ sie w tym celu sztuczng inteli-
gencja. Bedzie to kolejny krok w kierun-
ku opracowania silnika spalinowego, kto-
ry nie ma praktycznie zadnego wptywu
na otaczajgce powietrze, jesli nie liczy¢
emisji CO,. Dopoki elekiromobilnos¢ nie
bedzie rozpowszechniona w skali maso-
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cji silnikéw wysokopreznych i benzy-
nowych, ktére nie emitujg znaczacych
ilosci czastek stafych lub NO,. Nawet
w Neckartor w Stuttgarcie, miejscu cie-
szacym sie ztg stawg pod wzgledem
stopnia zanieczyszczenia, przyszte silniki
spalinowe majg by¢ odpowiedzialne za
nie wiecej niz jeden mikrogram NO, na
metr szescienny powietrza w atmosfe-
rze. To stanowitoby réwnowarto$¢ jednej
czterdziestej lub 2,5% dzisiejszego limitu
40 mikrogramdéw na metr sze$cienny.

Bosch chce i$¢ dalej
W zwigzku z tym nalezy ponownie skon-
centrowac sie na emisjach CO, zwigza-
nych bezposrednio ze zuzyciem paliwa.
Jednak testy spalania nie powinny byc¢
juz prowadzone w laboratoriach, lecz
w rzeczywistych warunkach jazdy. W ten
sposdb powstatby system poréwnywalny
z zasadami pomiaru emisji. Oznacza to
wiekszg przejrzystos¢ wynikéw dla uzyt-
kownikdw pojazdow i bardziej ukierunko-
wane dziatania na rzecz ochrony klimatu.
Co wiecej, kazda ocena emisji CO,
powinna obejmowac znacznie wiecej
aspektdw niz zbiornik paliwa lub aku-
mulator. Potrzebujemy przejrzystej oceny
catkowitej emisji CO, generowanej przez
ruch drogowy, w tym nie tylko emisji
samych pojazdéw, ale takze emisji to-
warzyszacych produkcji paliwa lub ener-
gii elektrycznej. Taki cato$ciowy obraz
emisji CO, pokaze kierowcom pojazdow
elektrycznych bardziej realistyczny obraz
wptywu tej formy mobilnosci na klimat.

Etyka projektowania

rozwigzan technicznych

Z poczucia odpowiedzialnosci za bada-
nia naukowe i zaawansowang inzynierie
wynika opracowanie ,kodeksu rozwoju
produktéw Bosch”. Okre$la on zasady
firmy dotyczgce tworzenia nowych pro-
duktéw. Po pierwsze: surowo zabrania
stosowania funkcji automatycznie wy-
krywajgcych pomiary testowe. Po dru-
gie: nie zezwala na optymalizowanie
produktéw pod wzgledem ewentualnych
testéw. Po trzecie: produkty firmy Bosch
w normalnym, codziennym uzytkowaniu
powinny chroni¢ ludzkie zycie, a takze
w jak najwiekszym stopniu chroni¢ za-
soby naturalne i $rodowisko. Ponadto
zasada legalnosci i nasze motto ,Tech-
nologia blizej nas” kieruja naszymi dzia-
taniami.

W razie watpliwosci, wartosci Boscha
majg pierwszenstwo przed zyczeniami
klientéw. Od potowy 2017 roku Bosch
nie angazuje sie juz w projekty dla klien-
tow w Europie dotyczace silnikéw benzy-
nowych, ktére nie wymagajg stosowania
filtra czastek statych. tacznie 70 000
pracownikdw, gtéwnie z dziatu badan
i rozwoju, przejdzie do konca 2018 roku
szkolenie z nowych zasad. Bedzie to naj-
wiekszy program szkoleniowy w ponad
130-letniej historii firmy.

Innowacje techniczne w dieslach
Dotychczas dwa czynniki utrudniajg re-
dukcje emisji NO, w pojazdach z silni-

wymaga bowiem réwnie dynamicznej
recyrkulacji spalin. Mozna to osiggnac
za pomocy turbosprezarki zoptymali-
zowanej pod katem RDE, ktéra reaguje
szybciej niz tradycyjna. Dzieki potaczeniu
ukfadow recyrkulacji spalin o wysokim
i niskim cisnieniu, system zarzadzania
przeptywem powietrza dolotowego staje
sie jeszcze bardziej elastyczny. Oznacza
to, ze kierowca moze dynamicznie rusza¢
samochodem bez wzrostu emisji. Réwnie
wazny jest wptyw temperatury. Aby za-
pewni¢ optymalng konwersje NOy, spa-
liny muszg mie¢ wiecej niz 200 stopni
Celsjusza. W jezdzie miejskiej pojazdy
czesto nie osiggajg tej temperatury. Dla-
tego Bosch zdecydowat sie na wyrafino-
wany system zarzadzania temperaturg
silnika wysokopreznego. Aktywnie regu-
luje on temperature spalin, zapewniajac
w ten sposob, ze ukfad wydechowy po-
zostaje wystarczajgco goracy, aby dziata¢
w stabilnym zakresie temperatur i zeby
emisje pozostawaty na niskim poziomie.
Nowy system diesla firmy Bosch jest
oparty na komponentach juz dostepnych
na rynku. Jest on natychmiast dostepny
dla klientéw i moze zosta¢ uwzgledniony
w projektach produkcyjnych. Decydujacy
postep bazuje na nowej kombinacji ist-
niejgcych rozwigzan. Nie wymaga zad-
nego dodatkowego sprzetu. Niskoemisyj-
ne pojazdy z silnikami wysokopreznymi
bedag nadal doskonalone i nie stang sie
przez to drozsze.
(Obszerne fragmenty wystgpienia
na dorocznej konferencji prasowey)
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