BLACHARSTWO I LAKIERNICTWO

zacieki, chmurki na srebrnych kolorach...
Lista ta jest znacznie dfuzsza, a potowe
Z jej pozycji mozna znalez¢ na prawie
kazdym samochodzie w polskich auto-
komisach.  Przyczyng zdecydowanej
wiekszosci z aplikacyjnych wad lakierni-
czych sg prawie zawsze sami lakiernicy,
pracujacy czesto z catkowitym brakiem
poszanowania najprostszych regut techno-
logicznych...

Proces naprawy lakierniczej sktada sie
zazwyczaj z kilkunastu operacji: oczysz-
czania, szlifowania, nakfadania kolejnych
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OSIADANIE MGtY LAKIERNICZE] W SASIEDZTWIE NAPRAWIANE] STREFY

OBECNOSC ZANIECZYSZCZEN W APLIKOWANYM MATERIALE LAKIERNICZYM

warstw, suszenia itd., w ktérych trzeba
$cisle przestrzega¢ procedur przewidzia-
nych dla réznych materiatéw. Ogromne
znaczenie dla koncowej jakosci majg tez
warunki pracy: temperatura powietrza
i lakierowanych elementéw, wilgotnos¢
powietrza, jako$¢ (czysto$¢) sprezonego
powietrza, a te nie zawsze spefniajg wy-
magane standardy. Kolejne btedy mogg
wynika¢ z nieprzestrzegania proporcji
mieszania, braku kompatybilnosci réz-
nych produktéw, a czasami tez z bardzo
niskiej jakosci materiatow lakierniczych.

Wykonywanie poprawek

Zaledwie kilka aplikacyjnych wad la-
kierniczych jest mozliwych do naprawy
zaraz po ich powstaniu. Zacieki, wtra-
cenia, zbyt silng skorke pomaranczy
oraz mgte natryskowg mozna zeszlifo-
wac i wypolerowac. | to tyle! Wszyst-
kie inne wady wymagajg, niestety, po-
nownego lakierowania. Niektére, jak
np. obtoczki na bazie, plamy przebijajg-
ce z podtoza (niewystarczajgco pokryte-
g0 przez nowy lakier), niezgodno$¢ ko-
loru — sg jeszcze stosunkowo fatwe do
szybkiej poprawy. Wystarczy zmatowic
lakier nawierzchniowy i ponownie po-
lakierowac¢. Kilka innych, jak duze rysy
szlifierskie, podnoszenie sie powtoki,
spekanie — czasami wymagajg catko-
witego usuniecia starych powtok az do
gotego metalu i przeprowadzenia catej
pracy od nowa!

Czes$¢ btedéw aplikacyjnych powsta-
je, oczywiscie, z niewiedzy lakiernikéw,
ewentualnie uzywania przez nich skraj-
nie niskiej jakosci produktéw, do czego
sg zmuszeni wymaganiami klientow
— gtéwnie handlarzy sprowadzajacych
Lbezwypadkowe” auta z Niemiec... Nie-
stety, wiele z wad jest efektem typowe-
go lenistwa. Klasyczny przyktad to rysy
szlifierskie. W wiekszosci przypadkéw,
wystarczyto po$wieci¢ 5 minut na po-
rzadniejsze przeszlifowanie powierzchni
drobniejszym papierem $ciernym, by
ryzyko ich powstania obnizy¢ prawie do
zera. Wielu fachowcéw woli traci¢ péz-
niej 2 dni na naprawe. Zdecydowana
wiekszos¢ lakiernikdw po prostu sie tym
nie przejmuje, liczac na to, ze nie$wia-
domy klient po prostu sie nie zna i nie
zauwazy wad na samochodzie. Niestety,
wielu lakiernikéw zapomina, ze kazda
poprawka na naprawianej powfoce to
dla nich podwdjna strata pieniedzy. Po
pierwsze, chodzi o czas i materiat nie-
zbedne na ponowne lakierowanie. Po
drugie, to utrata potencjalnych zarobkéw
mozliwych do uzyskania dzieki napra-
wie kolejnego auta!

Opisy wad lakierniczych, zaréwno
aplikacyjnych, jak i eksploatacyjnych,
wraz z sugerowang metodg naprawy
mozna znalez¢ na stronie professional.
novol.pl. [ |
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Podktad izolujgcy, ktéry pozwala na szybkie
przelakierowanie starych powtok lakierniczych
bez  szlifowania. Eliminuje  koniecznos¢
pracochtonnego i kosztownego szlifowania podtoza.
Produkt mozemy wstepnie zabarwi¢ dodajgc 5%
lakieru Acryl lub Aqua 2G.

www.multichem.pl/pl/CP_363



