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Luksus

W popularnej przed wojng powiesci ,,Tredowata” odnalez¢ mozna fragment traktujacy o tym,
jak to ordynat Waldemar Michorowski, arystokrata wytworny, a réwnoczesnie namietny
sportsmen, podjechat gdzies osobiscie swym automobilem, po czym zatrzymat go zrecznie
i oddat korbe palaczowi. Dzisiaj w tym zdaniu upamietniajgcym owo szczegdlne wdowczas
wydarzenie Smieszy co najmniej kilka stdw, najbardziej chyba ta korba, cho¢ wiele samocho-
déw miafo jg faktycznie w tamtych czasach zamiast kierownicy. Najmniej zrozumiaty wydaje
sie palacz, patriotycznie przettumaczony przez autorkg z francuskiego chauffer (czytafo sie:
szofer). Za marnotrawne jesteSmy teraz sktonni uznawac¢ prowadzenie pojazdu w towarzy-
stwie wiasciwego kierowcy, nie doceniajgc zadnych ptynacych stad korzysci.

W efekcie na drogach i ulicach dominujg obecnie auta z miejscami zajetymi jedynie
w 20-25 procentach, wiec luksus podrézowania ma charakter jeszcze bardziej bezsensow-
ny. ,Pan mdj jak lord pfaci, a jak lord sigS¢ nie umie!” — strofowat parkowy dozorca ary-
stokratycznego Kordiana w dramacie Stowackiego, a w uzasadnieniu dodawat: ,Na trzech
krzestach zarazem siadajg magnaci, na jednem lord sie ktadzie, a na drugim nogi, a na
trzecim kapelusz...”. Jednak umiejetnos¢ tak luksusowego siadania bytaby w motoryzacji
mafo komfortowa, a przy tym niebezpieczna.

Amerykanie, bardziej czuli na dolarowe pozytki niz na prestizowe przywileje, juz w cza-
sach pierwszego Kryzysu paliwowego zaczeli preferowaé wspdine sagsiedzkie dojazdy do
miast, a na dalekie, transkontynentalne podrdze dobierajg sobie wspdtpasazerdw od lat
znacznie wyprzedzajgcych epoke Internetu. Na wielu zattoczonych, miejskich ulicach samo-
chody przewozace wiecej niz jedng osobe korzysta¢ tam mogg z wydzielonych paséw swo-
bodnigjszego ruchu. Podobne zjawiska i u nas stopniowo sie rodzg, zwtaszcza na terenach
pozbawionych sprawnej komunikacji publicznej.

Problem nie sprowadza sie bowiem do indywidualnych ludzkich wybordw miedzy wygod-
nictwem a sknerstwem, lecz nabiera znaczenia w globalnej wrecz skali. Postep w dziedzinie
oszczednosci paliw i ograniczania skazer naturalnego Srodowiska cieszy, cho¢ sukcesy przy-
nosi relatywnie znikome. Spierajg sie najbardziej kompetentni specjalisci, czy wiecej uczci-
wie podliczanych energetycznych oszczednosSci przynies¢ moze rozwdj elektromobilnosci,
napeddw hybrydowych, czy tez dalsze doskonalenie silnikéw spalinowych.

Wszystko to ocenia sie w stosunku do liczby kilometrow przejezdzanych danym rodzajem
pojazdu. Gdyby jednak przywrdci¢ do tych rozwazarn zapomniane pojecie osobokilometra,
okaze sie, iz paliwozerne auto z zeszfego stulecia wiozgce komplet pasazeréw jest w eks-
ploatacji bardziej ekonomiczne od najnowszej hybrydy lub diesla, obcigzonych jedynie kie-
rowcami. Proporcjonalnie mniej tez bedzie emitowac ucigzliwego dwutlenku wegla. Mozna
réwniez przyja¢ bez wigekszego btedu, ze dw zapetniony gruchot zajmie parokrotnie mniej
miejsca na drodze, poprawiajgc 0goIng jej przepustowosc.
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