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Na przestrzeni lat konstrukcje pojazdéw
mechanicznych przeszty i rewolucje,
i ewolucje. Dotyczy to réwniez tozysk
kulowych, ktére zostaty zintegrowane
z piastami kot. Dzieki temu podniesiono
ich sprawnos$¢ techniczng i wydtuzono
zywotno$¢. Mechanik serwisujacy nowo-
czesne pojazdy zyskat wiekszy komfort
pracy przy naprawie lub wymianie piast.

Warianty konstrukcyjne

Obecnie SKF oferuje trzy rozwigzania

konstrukcji piast samochodowych. Nale-

73 do nich:

b pierwsza generacja HBU 1,

» fozysko zintegrowane z piastqg HBU 2
(oraz jego modyfikacja HBU 2.1),
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» gotowa do szybkiego montazu piasta

z czujnikiem ABS-u HBU 3.

W tradycyjnych konstrukcjach pojedyn-
cze fozyska toczne podczas ich wymiany
nalezato napetnia¢ odpowiednig iloscig
smaru, co w praktyce oznaczafo niskag
efektywno$¢ dziatania przy duzym nakta-
dzie pracy.

Inzynierowie firmy SKF zaprojekto-
wali wiec dwurzedowe tozysko kulkowe
HBU 1, ktére od poczatku jest nasmaro-
wane i uszczelnione na caty okres eksplo-
atacji. W idealnych warunkach fozysko
HBU 1 powinno zachowaé sprawno$c
nawet po kilkuset tysigcach kilometrow
przebiegu pojazdu, ale drogowa rzeczy-
wisto$¢ odbiega od ideafu. Dziurawa na-

KOMPLETNY ZESTAW
NAPRAWCZY
LOZYSKOWANIA KOtA

OD PONAD STU LAT SKF UTRZYMUJE POZYCJE GLOBALNEGO LIDERA W PRO-
DUKC]JI EOZYSK KULKOWYCH, KTORE DO DZIS STANOWIA PODSTAWOWY
ELEMENT W PIASTACH KOL. ICH KONSTRUKCJA ULEGA JEDNAK CIAGEYM

wierzchnia, zbyt gwattowne najezdzanie
na krawezniki oraz btedy w montazu zna-
czgco skracajg zycie nawet najbardziej
zaawansowanego fozyska.

tozysko HBU 1 nalezy wymieniac
zgodnie z procedurg zalecang przez pro-
ducenta pojazdu, ktéra moze by¢ rézna
dla poszczegdinych modeli samochoddw.
Sg tez jednak pewne zasady uniwersal-
ne. Przede wszystkim, wciskajac tozysko
w zwrotnice, przyktadamy site do jego
pierécienia zewnetrznego.

Przy montazu piasty nalezy zasto-
sowa¢ odpowiednig tuleje do podpar-
cia wewnetrznego pierécienia fozyska.
Kolejna zasada to osiowe przytozenie
sity podczas wciskania tozyska, co jest
mozliwe tylko przy uzyciu odpowiednich
narzedzi. W przeciwnym razie moze
zosta¢ uszkodzone uszczelnienie fozy-
ska, a w konsekwencji — wyciek smaru
i zatarcie. Warto wykorzystywaé paste
przeciwdziatajacg korozji ciernej, ktéra
jednoczes$nie utatwia montaz i eliminuje
zjawisko ,zapieczenia sie fozyska” pod-
czas demontazu.

Proste i oczywiste?
Opisy uszkodzen we wnioskach reklama-
cyjnych $wiadcza o tym, ze — niekoniecz-
nie.

tozyska HBU 1 sag przystosowane
do wspdtpracy z aktywnymi czujnika-
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mi predkosci obrotowej kota wykorzy-
stywanymi przez m.in. ABS i ESP. Pod
uszczelnieniem tozyskowania znajduje
sie referencyjny pierscien magnetyczny
i dlatego wazne jest, by nie zamontowac
takiego tozyska odwrotnie. Réznice wi-
dac¢ gotym okiem: od strony pierscienia
ABS wystepuje uszczelnienie elastome-
rowe, a z drugiej strony — uszczelnie-
nie metalowe. Dla unikniecia pomytek
warto korzysta¢ ze specjalnego testera
SKF, ktéry umozliwia sprawdzenie pra-
widtowosci osadzenia pierécienia ma-
gnetycznego.

HBU 2 i HBU 2.1

Sa to wersje fozyska HBU 1 z zamonto-
wang na stafe piastg. Dzieki temu przy
montazu i demontazu nie trzeba juz pia-
sty wprasowywa¢ oddzielnie. Jednak do
prawidfowego montazu zintegrowanej
piasty HBU 2.1 trzeba uzy¢ narzedzia
SKF (VKN 600, VKN 601 i VKN 602-1),
poniewaz kotnierz piasty zastania dostep
do zewnetrznego pierscienia fozyska.
Przytozenie sity do piasty kofa, a co za
tym idzie — wewnetrznej biezni tozyska,
powoduje jego uszkodzenie.

HBU1 HBU2 & 2.1
szczelne fozysko
fozysko z jedng flanszg

HBU3

dwie flansze,
zintegrowany czujnik,
ABS

zaawansowany produkt

ROZWOJ KONSTRUKC]JI LtOZYSK KOL

HBU 3

Jest to najbardziej zaawansowane to-
zyskowanie SKF, stosowane w najnow-
szych konstrukcjach samochodoéw. Z ze-
wnetrzng bieznig fozyska zintegrowany
jest tutaj kofnierz piasty, ktérg wystarczy
przykreci¢ do zwrotnicy. Dzieki temu pro-
ces montazu jest znacznie uproszczony
i nie tylko nie wymaga uzycia prasy, lecz
czesto takze demontazu zwrotnicy. Mon-
taz polega wiec na przykreceniu $rub
mocujgcych do zwrotnicy i podtgczeniu
wtyczki czujnika ABS.

Rynek czesci zamiennych

SKF jest dostawcg zintegrowanych piast kota
na pierwszy montaz. Z czasem te same kon-
strukcje trafiajg tez na aftermarket. Jedno-
cze$nie katalog produktéw SKF jest sys-
tematycznie poszerzany o kolejne modele
samochodoéw. Co wiecej, zmiany dokonywa-
ne sg réwniez w konstrukcjach piast stoso-
wanych w starszych generacjach samocho-
dow. SKF dba przy tym o kompletny zestaw
wszystkich elementéw i czesci potrzebnych
do wymiany, szczegdtowg instrukcje i petne
wsparcie techniczne. [ |

HBU1

HBU1 BA2-0023E

HBU1 SK5964

HBU2 Low weight HBU2 SK5837

HBU2

HBU3 BAR 0228 Xtracker

HBU3 ABS 02

KOLEJNE GENERACJE KONSTRUKCJI tOZYSK KOt

HBU3 xtracker hybrid Xtracker Taper 02
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