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wościach fizyko-chemicznych daje więcej 
wiedzy, niż informacja o klasie jakościowej 
ACEA lub API. Dobry mechanik wie, że na 
przykład wyższa liczba zasadowa TBN 
wpływa na wolniejszą degradację oleju, 
zakwaszenie i korozję, a niższa tempera-
tura płynięcia to szybsza i skuteczniejsza 
ochrona silnika przy zimnym rozruchu. 
Pamiętajmy jednak, że o ocenie skutecz-
ności oleju decyduje wiele czynników, 
a wybór produktu według jednostkowej 
przewagi we właściwościach fizyko-che-
micznych może być mylący. Dlatego warto 
polegać na producentach olejów silniko-
wych o dobrej renomie.

Nieco inaczej sytuacja wygląda w przy-
padku aprobat producentów pojazdów. 
Pod numerem aprobaty kryją się bardzo 
zaawansowane, kosztowne i czasochłon-
ne testy olejów. Posiadanie aprobaty ozna-
cza, że olej spełnił minimum wymagane 
przez producenta pojazdu. Dlatego wiodą-
cy producenci środków smarnych starają 
się podkreślać istnienie rezerwy jakościo-
wej w swoich produktach. W przypadku 
Mobil 1™ można spotkać się z określe-

niem „spełnia lub 
przewyższa wyma-
gania”. 

Skład formu-
lacji oleju, czyli 
baza i pakiet do-

datków, to najpilniej strzeżona tajemnica 
firm olejowych. Dlatego stworzenie kon-
kurencyjnego produktu o podobnych wła-
ściwościach wymaga wiele samodzielnej 
pracy. Bazy olejowe w znacznym stopniu 
decydują o właściwościach oleju. Oleje 
bazowe z grupy IV (PAO) są produkowa-
ne przez niewiele firm na świecie, w tym 
przez ExxonMobil, a następnie sprzeda-
wane innym markom. Tutaj można mówić 
o komercyjnym dzieleniu się technologią 
i surowcami. W przypadku pakietu do-
datków, każdy producent samodzielnie 
pracuje nad jego rozwojem. Sukcesy 
w tym zakresie najczęściej wymagają wie-
lomilionowych inwestycji, których efekty 
niejednokrotnie są chronione patentami. 
Jednocześnie można wskazać produkty, 
których właściwości da się powielać bez 
konieczności prowadzenia wieloletnich 
badań. Na przykład, stworzenie oleju ni-
skopopiołowego wymaga kontroli produk-

tów spalania – siarki, fosforu i popiołu 
siarczanowego.

Według najnowszego badania Mobil 1™,  
korzystanie w warsztatach z marek pre-
mium ma duże znaczenie dla 1/3 kie-
rowców z Polski. To jednoznacznie po-
twierdza, że jakość produktu i renoma 
marki są bardzo ważne dla konsumenta. 
W przypadku naszego oleju syntetycz-
nego można mówić już o ponad czte-
rech dekadach pracy (od połowy lat 70. 
XX wieku) nad wysoką pozycją marki. 
Dzięki inwestycjom w badania i bliskiej 
współpracy z największymi markami mo-
toryzacyjnymi Mobil 1™ zyskał miano 
innowatora. W czasach żelaznej kurtyny 
olej „z Zachodu” był produktem pożąda-
nym przez każdego polskiego kierowcę. 
Pochlebne opinie mechaników, kierow-
ców i obecność marki na torach wyści-
gowych dodatkowo podgrzewały dobrą 
atmosferę wokół Mobil 1™. Na początku 
lat ’90 bardzo pomogła nam w tym rów-
nież reklama telewizyjna. Występujący 
w niej mechanicy rozebrali silnik BMW 
E30 325i po przebiegu 1,6 mln kilome-
trów w warunkach testowych. Nie nosił 
on śladów zużycia. Po emisji tej reklamy 
w krótkim czasie magazyny Mobil 1 zro-
biły się puste, a do biura dzwoniły kolejne 
osoby z propozycjami podpisania umów. 

Od tamtego czasu polski rynek motory-
zacyjny mocno się zmienił, lecz Mobil 1™ 
nadal zbiera dobre opinie klientów i wciąż 
pozostaje jednym z najbardziej renomo-
wanych olejów motoryzacyjnych w Polsce 
i na świecie.
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Szeregi trafnych propozycji
Olej, aby mógł osiągnąć parametry wy-
magane przez określoną specyfikację 
techniczną lub bardziej szczegółowe 
wymagania producenta pojazdu, musi 
zostać wyprodukowany ze składników 
o określonej jakości. Każdy olej smaro-
wy to mieszanina olejów bazowych i do-
datków chemicznych, których może być 
użytych nawet ponad 30. Każdy z tych 

trzydziestu komponentów pozwala na 
spełnienie konkretnych wymogów.

Nie są to jednak parametry sztywne, 
lecz ustalane przez podanie pewnego 
minimum, niekiedy nawet bez określania 
wartości maksymalnych. Zatem tylko od 
producenta oleju zależy to, czy olej spełni 
wymagania na minimalnym możliwym 
poziomie oznaczonym specyfikacją, czy 
też poziom ten zostanie znacząco prze-
kroczony.

Oto dla przykładu kilka z parametrów 
aktualnie obowiązującej specyfikacji 
ACEA 2016 dla olejów klasy ACEA C3:
	relatywny wzrost lepkości oleju po 

216 godzinach testu CEC L-109-16 
nie może być wyższy od 150, nato-
miast nie określono minimalnej war-
tości tej cechy, a decyduje ona między 
innymi o możliwości utrzymania dłu-
gich przebiegów między wymianami 
oleju;

	czystość silnika określona jako Ave-
rage engine sludge w teście ASTM 
D6593-00 (Sequence VG) nie może 
przekroczyć wartości 
7,8, ale nie podano tu 
wartości minimalnej, 
czyli w jednym z bada-
nych olejów może ona 
być bliska limitu, a w 
innym (np. w 100% 
syntetycznym, wykona-
nym z udziałem najno-
wocześniejszych dodat-
ków) może osiągać wartość około 4, 
dzięki czemu silnik w trakcie eksplo-
atacji będzie dwukrotnie czystszy;

	jeden z testów zużycia mechanizmu 
rozrządu wykonywany zgodnie z pro-
cedurą CEC L-099-08 na silniku Mer-
cedesa OM646LA dopuszcza wartość 
maksymalnego zużycia na nie więcej 
niż 120 µm, więc jeden z aprobowa-
nych olejów osiągnie wartość 119, 
a inny bardziej zaawansowany np. 58.

Przykłady takie można mnożyć, ale z całą 
pewnością najbardziej zaawansowane 
w 100% syntetyczne oleje Motul serii 
Specyfic czy 8100 przewyższają znaczą-
co określone wymaganiami parametry. 
Stosowanie ich w silnikach pozwoli na 
dłuższą pracę przy utrzymaniu najwyż-
szych osiągów.                                  n Fo
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Układy zawieszenia
amortyzatory, sprężyny, wahacze, 
aktywne układy zawieszenia (CDC) 

Tarczowe układy hamulcowe
tarcze, klocki, zaciski

Części zamienne do skrzyń
dwumasowe koła zamachowe,  
sprzęgła, zestawy sprzęgieł XTend,  
zestawy wymiany oleju, przekładnie 
hydrokinetyczne i skrzynie biegów,  
napędy osi

Układ kierowniczy
drążki kierownicze, przekładnie, 
pompy, kolumny kierownicze, 
napędy pasków

Bezpieczeństwo 
pasażerów

poduszki powietrzne, 
pasy bezpieczeństwa, 

kierownice

Układ hydrauliczny
korektory siły hamowania, 

pompy hamulcowe,  
cylinderki hamulcowe,  

płyny hamulcowy,  
płyny do czyszczenia tarcz

System wspomagania kierowcy
asystent pasa ruchu,  
awaryjny układ kontroli toru jazdy, 
automatyczny hamulec awaryjny

Układ jezdny
aktywna stabilizacja 
przechyłu nadwozia (ACK), 
elektromechaniczna  
kontrola toru jazdy

Układ hamulca bębnowego 

bębny, szczęki, zestawy  
hamulców bębnowych

Układ napędowy
sprzęgła hybrydowe,  
moduły hybrydowe,  
przekładnie hybrydowe,  
elektryczne napędy osi

Części zamienne

Innowacyjne produkty,  
którym możesz ufać.
Nowoczesne rozwiązania, jakość OE, niemiecka technologia.

Technologia


