OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Rodzaje olejow silnikowyc

CEZARY WYSZECKI

EKSPERT TECHNICZNY
SHELL POLSKA

GO W CZYSTOSCI

Obecnie na rynku dostepne sg rézne
oleje silnikowe, sposrdd ktérych mozna
wybra¢ ten, najbardziej odpowiedni do
danego modelu samochodu.

Syntetyczny, pétsyntetyczny

czy mineralny?

Takie grupy produktow wyodrebnia naj-
czesciej stosowany podziat olejow sil-
nikowych. Ro6znig sie one tzw. olejem
bazowym, ktéry stanowi od 75 do 90%
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sktadu produktu — w zaleznosci od jego
formulacji.

Obecnie producenci najwiece] uwagi
poswiecajg olejom syntetycznym, cze-
go efektem sg produkty majace lepsze
wiaséciwosci niz ich naturalne odpowied-
niki. Syntetyczne bazy olejowe dziafajg
skuteczniej, poniewaz sg produkowane
metodg zaawansowanych proceséw che-
micznych, a w zwigzku z tym ich struktura
i wtasciwosci mogg by¢ precyzyjnie okre-

OLEJ SILNIKOWY JEST JEDNYM Z KLUCZOWYCH CZYNNIKOW DECYDU-
JACYCH O STANIE TECHNICZNYM SILNIKA. ODPOWIADA NIE TYLKO
ZA PRAWIDLOWE JEGO SMAROWANIE, LECZ TAKZE ZA UTRZYMYWANIE

i

$lane. Oleje syntetyczne zapewniajag naj-
lepszg ochrone silnika zaréwno w niskich,
jak i wysokich temperaturach pracy.
Przyktadem takich produktéw moga
by¢ oleje Shell Helix Ultra. Dzieki opaten-
towanej przez Shell Technologii PurePlus
olej bazowy wykorzystywany w synte-
tycznych produktach Shell jest produko-
wany z gazu ziemnego, a nie, jak byto do
tej pory, z ropy naftowej. Srodki smarne
oparte na olejach bazowych wytwarza-
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nych w Technologii Shell PurePlus sg
pozbawione praktycznie wszelkich za-
nieczyszczeh znajdujacych sie w ropie
naftowej. Co wiecej, oleje Shell Helix
Ultra zapewniaja optymalng czystos¢ sil-
nika w stopniu zblizonym do fabrycznej*,
a takze wysokg stabilnos¢ lepkosci w wy-
sokich temperaturach pracy, co pozwala
utrzyma¢ najwyzsze parametry eksplo-
atacyjne silnika.

Wszelkie oleje syntetyczne sg bardziej
stabilne termicznie oraz moga pracowac
w wyzszej temperaturze i przy wiekszych
naciskach na smarowane powierzchnie
niz produkty potsyntetyczne lub mineral-
ne. W potaczeniu z dodatkami myjgcymi
szybko i skutecznie docierajg do wszyst-
kich zanieczyszczonych miejsc, redukujac
osady. Wptywajg takze na zmniejszenie
zuzycia silnika i oporéw tarcia oraz wydfu-
zajg okres miedzy wymianami oleju.

W petni syntetyczne oleje silnikowe,
takie jak Shell Helix Ultra, szybciej docie-
rajg do kluczowych elementéw jednostki
napedowej, tworzac film smarny miedzy
jej ruchomymi cze$ciami. Jest to szcze-
gblnie wazne podczas rozruchu, gdy sil-
nik jest najbardziej narazony na zuzycie.

Tanszg alternatywa dla olejow synte-
tycznych sg tzw. potsyntetyki. Niestety
ma to swoje konsekwencje, jesli cho-
dzi o czas eksplantacji oleju (krétszy
w poréwnaniu z syntetykiem). Najgo-
rzej w tym zestawieniu wypadajg coraz
rzadziej uzywane oleje mineralne, ktére
nie sg w stanie zapewni¢ ochrony silnika
przez tak dfugi czas i na takim poziomie,
jak oleje syntetyczne. Odznaczajg sie
réwniez gorsza odporno$cig na wysoka
temperature oraz szybszym zuzyciem do-
datkdw.

W efekcie trzeba czesciej uzupetniaé
stan takiego oleju. Ponadto, w odroz-
nieniu od syntetycznych $rodkéw smar-
nych, produkty mineralne przyczyniaja sie
do tworzenia wiekszej ilosci osadow.

Poza tym wybdr produktu zalezy takze
od stanu i wieku silnika. W starszych sto-
suje sie przewaznie oleje mineralne lub
pofsyntetyczne.

Rola dodatkéw olejowych
Z bazg olejowg faczy sie réwniez dodatki,
tj. detergenty, antyoksydanty, Srodki dys-

persyjne, modyfikatory tarcia czy sktad-
niki przeciwkorozyjne. Dodatki uszlachet-
niajgce sg stosowane przede wszystkim
po to, aby zapewnia¢ stabilno$¢ parame-
tréw olejow bazowych i poprawiac ich
wiasciwosci, a tym samym lepiej chronié
silniki. W zalezno$ci od przeznaczenia,
rodzaju silnika oraz wymogow jego pro-
ducenta, dodatki sg dobierane i miesza-
ne w réznych konfiguracjach, stanowigc
zwykle od 10-25% sktadu oleju.

Istnieje kilka rodzajow dodatkow
uszlachetniajgcych stosowanych w ole-
jach silnikowych. Detergenty utrzymujg
silnik w czystosci i neutralizujg kwasy
powstajace w wyniku spalania paliwa.
Srodki dyspersyjne usuwaja sadze i szla-
my oraz utrzymujg je w postaci olejowej
zawiesiny, co zapobiega powstawaniu
blokad. Z kolei dodatki chronigce przed
zuzyciem tworzg aktywng chemicznie
powfoke na czeSciach ciernie wspot-
pracujgcych. Dodatki te sg szczegdlnie
istotne w przypadku duzych obcigzen
podczas rozruchu silnika. Antyoksydanty
przyczyniaja sie do spowolnienia natural-
nej degradacji oleju silnikowego, a mody-
fikatory tarcia zmniejszajg opdr pomiedzy
ruchomymi cze$ciami silnika. Natomiast
dodatki przeciwkorozyjne to substancje
dziatajace zgodnie ze swg nazwa.

Bezpieczna praca silnika
Odpowiednie potaczenie wysokiej jako-
$ci dodatkéw i bazy olejowej ma duze
znaczenie dla ochrony silnika, zwtaszcza
w przypadku nowoczesnych olejow syn-
tetycznych.

Shell zawsze stosuje optymalne tech-

nologie formulacji olejéw. Dotyczy to
zaréwno bazy olejowej, jak i doboru do-

datkoéw. Przyktada wiec ogromng wage
do ich jakosci, trwato$ci przy duzych ob-
cigzeniach oraz odpowiednich proporcji,
tak, aby zapewni¢ jak najdtuzsza prace
oleju bez koniecznosci jego uzupetnia-
nia przez dolewki. Bardzo mocna strong
naszych produktow jest ich bardzo niska
parowalno$¢, co przekfada sie na mini-
malne dolewki lub wrecz brak potrzeby
ich stosowania.

Lepkosc oleju

Waznym parametrem olejow silnikowych
jest ich klasa lepkosci. Okre$la ona zdol-
no$¢ i szybkos$¢ przeptywu oleju w okre-
Slonej temperaturze. Je$li temperatura
ro$nie, lepkos$¢ oleju zmniejsza sie i sta-
je sie on rzadki. Im jest z kolei zimniej,
tym olej bardziej gestnieje.

Wyréznia sie 6 klas olejow letnich i tyle
samo zimowych, cho¢ obecnie najpopu-
larniejsze stajg sie produkty wielosezo-
nowe, opisywane przez dwie wartosci
rozdzielone myslnikiem, np.: 5W-40.
Pierwsza cyfra pozwala okresli¢, w jakim
zakresie niskich temperatur moze praco-
wac dany olej. Liczba po mysiniku okresla
parametry dla temperatur maksymalnych.

Przyktadem $rodka smarnego, ktéry
rzucit wyzwanie konkurencji w tym para-
metrze jest Shell Helix Ultra ECT C2/C3
OW-30. Zachowuje on ptynno$¢ w tem-
peraturach siegajacych nawet -51°C.
Niska temperatura ptyniecia oraz ograni-
czenie do minimum czasu dotarcia ole-
ju do najdalszych elementéw jednostki
napedowej utatwia uruchomienie silnika
nawet przy bardzo silnych mrozach.

* Na podstawie testu tworzenia sie Szlamu
Sequence VG przeprowadzonego na oleju
SAE OW-40.
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