OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Olej silnikowy —

zyciodajny ptyn dla samocho
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ANATOL KISIELEWICZ

SERWIS PREMIO AUTOPON WE WROCEAWIU
W TEORII NIEMAL KAZDY KIEROWCA, A TYM BARDZIE] MECHANIK
SAMOCHODOWY, ZDAJE SOBIE SPRAWE, ZE POJAZD DO SPEENIANIA
SWOJE] PODSTAWOWE] FUNKC]JI MUSI BYC ZATANKOWANY I PO-

TRZEBUJE ROWNIEZ ODPOWIEDNIEGO OLEJU SILNIKOWEGO

Jednak, jak zauwazajg eksperci Premio,
w praktyce wielu uzytkownikéw samo-
chodéw zapomina o tak podstawowych
czynnosciach, jak sprawdzanie i wymiana
oleju. Czestym btedem jest takze niewfa-
Sciwy dobor produktu smarujgcego silnik.

Sekrety optymalnego wyboru

Szeroka gama produktéw smarnych do-
stepnych na rynku sprawia, ze wielu
kierowcéw, jak réwniez profesjonalnych
serwisantow, staje przed dylematem,
ktdéry olej silnikowy wybra¢: syntetyczny,
potsyntetyczny czy mineralny. Najczesciej
rekomendowanym wyborem sg oleje syn-
tetyczne, poniewaz zapewniajg zdecy-

dowanie lepszg ochrone ruchomych ele-
mentoéw silnika i ich chtodzenie niz oleje
mineralne. Charakteryzuja sie tez nizszg

lepkoscig, dzieki czemu sg one zdolne
pokry¢ szczelnie i zabezpieczy¢ narazone
powierzchnie silnika nawet w niskich tem-
peraturach.

Kolejng trudng kwestig sg dodatkowe
oznaczenia na opakowaniu, jak np. ,5W-
40". To tzw. klasyfikacja lepkos$ciowa SAE,
opracowana przez Amerykanskie Stowa-
rzyszenie Inzynieréw Samochodowych.
Pierwsze cyfry, znajdujace sie przed lite-
ra ,W”" okreslajg ptynnos$¢ oleju w niskiej
temperaturze, a liczba po mysiniku infor-
muje o lepkosci w wysokiej temperaturze.

Silniki wysokoprezne

Wybierajac olej, nalezy tez uwzglednia¢
rodzaj silnika i zastosowane w nim filtry
uzdatniania spalin. Na przyktad w silni-
kach typu diesel — od 2009 roku — naj-
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czesciej spotykanym elementem oczysz-
czajacym spaliny jest filtr DPF (diesel par-
ticular filter — filtr czastek statych), ktérego
rolg jest usuwanie ze spalin szkodliwych
pytdw zawieszonych — dzisiejszej zmory
wielkich miast.

Zastosowanie tego elementu wymusito
na inzynierach opracowanie nowych ole-
jow silnikowych, tzw. niskopopiotowych
lub Low SAPS. Zwigzki typu SAPS po spa-
leniu majg zdolnos¢ do tworzenia struktur
krystalograficznych — czastek statych, kté-
re znacznie skracajg zywotnos¢ filtra DPF.
Dlatego do prawidtowe] eksploatacji pojaz-
déw wyposazonych w DPF trzeba uzywac
wiasciwego oleju w klasach jakosciowych
ACEA: C1, C2, C3, C4 oraz C5 — w zalez-
nosci od wymogéw producenta silnika i za-
lecanych produktéw czyszczacych filtr, jak
np. Valvoline DPF Cleaner & Regenerator.

Najnowoczesniejszym uktadem reduk-
cji spalin (a zwtaszcza zawartych w nich
tlenkow azotu NO,) jest SCR (selective ca-
talytic reduction — selektywna redukcja ka-
talityczna), powszechnie znany jako uktad
AdBlue. W jego reaktorze powstaje azot
w nieszkodliwej czystej postaci i woda.
Uktad SCR moze wystepowac¢ w powigza-
niu z DPF oraz EGR, ktdry jest elementem
standardowym silnikéw Diesla. Dzieki za-
worowi EGR spaliny sg powtdrnie zawra-
cane do komory spalania i tam ulegaja
dopalaniu.
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System EGR wymaga regularnego ser-
wisowania, czyli czyszczenia w przygoto-
wanych do tego warsztatach samochodo-
wych. Musza one wykorzystywa¢ w tym
celu odpowiedni produkt, np. Valvoline Tur-
bo/EGR Cleaner, dostepny w ofercie naszej
marki i serwisach Premio. Nalezy on do
srodkéw rekomendowanych dla serwisow
sieci Premio*.

Silniki z zaptonem iskrowym

Nowoczesne silniki benzynowe, czesto wy-
posazone w turbosprezarki i kompresory,
takze wymagaja uwaznego doboru oleju
silnikowego. Pracujace z bardzo wysokimi
predkosciami obrotowymi turbiny czesto
ulegajg awariom z uwagi na smarowanie
graniczne i wysokie temperatury pracy.
Dlatego jesli mamy watpliwosci, ktéry olej
wybra¢, najlepiej pamieta¢ o zaleceniach
producenta silnika.

Firma Valvoline zwraca tez uwage na
inne rozwigzania technologiczne stoso-
wane przez producentéw pojazdow, ktdre
rowniez majg istotne znaczenie przy wy-
borze wtasciwego produktu smarujgcego.
Coraz szerzej wykorzystywana technologia
FE (fuel economy) dzieki zmniejszeniu zu-
zycia paliwa pozwala zredukowac emisje
dwutlenku wegla przez pojazdy spalinowe.
Jej dziatanie opiera sie na wysokiej skutecz-
nosci olejow klasy FE — ultra-tatwo-pompo-
walnych. Pozwalajg one na zmniejszenie
oporéw rotacyjnych silnika. W poréwna-
niu z olejami klasycznymi tworzg znacznie
cienszy film olejowy. Silniki zgodne z tg nor-
ma majg uszczelnienia ciasno pasowane,
tak aby cienki film olejowy zapewniat pra-
widtowg konserwacje i jak najdoktadniejsze
sSmarowanie.

Kanaty olejowe w silnikach tego typu
majg wezsze przekroje, przez co tfatwo
pompowalny olej znacznie szybciej dociera
do wszystkich wymagajgcych smarowania
silnikowych podzespotéw, a szczegdinie
do turbiny. Tego typu silniki sg szczegdinie
wrazliwe na niewtasciwy dobdr oleju. Za-
stosowanie w tym przypadku klasycznych
produktéw smarnych, ktérych ttoczenie jest
mniej efektywne, moze spowodowac zatka-
nie cienkich kanatéw olejowych i doprowa-
dzi¢ do miejscowego przegrzania silnika lub
jego osprzetu, co w konsekwencji skutkuje
powazng awarig.

Dodatkowe kryteria doboru
Wybierajac olej silnikowy, nalezy tez
uwzgledni¢ wiek auta. W przypadku po-
jazdéw nowszej generacji, ktérych budo-
wa jest znacznie bardziej ztozona, zakup
oleju musi by¢ bardzo przemyslany. Nie
oznacza to, ze przy starszych samocho-
dach mozemy wybiera¢ produkt dowolnie.
Owszem, starsze technologie pozostawia-
ja znacznie wiekszy margines btedu, ale
troska o nie powinna by¢ taka sama, jak
w przypadku nowych pojazddw.
Niewtasciwie dobrany olej nie powo-
duje usterki natychmiast, co tym bardziej
jest niebezpieczne, gdyz awaria jest od-
roczona w czasie i nadejdzie w najmniej
spodziewanym momencie.

Znaczenie jakosci oleju
Mechanicy Premio zwracajg tez uwage
na inny powazny btagd uzytkownikéw po-
jazdoéw, jakim jest stosowanie produktow
smarujgcych o niskiej jakosci, ktdre zdecy-
dowanie skracajg zywotnos¢ silnika.

Do najwiekszych uszkodzen dochodzi
w trakcie rozruchu, kiedy olej jest zimny
i gesty. Niewtasciwie dobrany, a w szcze-
golnosci stary olej powoduje wielokrotnie
wyzszy opor rotacyjny silnika, przez co
dochodzi do pracy ,ha sucho” lub sma-
rowania granicznego, czyli sporadycznego
zrywania filmu olejowego. Co wiecej, sta-
ry, rzadko wymieniany olej traci zdolnos¢
ochrony silnika i transferu ciepta, zamie-
niajgc sie w emulsje osadow, ktore do-
datkowo blokujg kanaty smarowe silnika.
Znajduje to potwierdzenie w codziennych
obserwacjach wroctawskiego serwisu Pre-
mio Autopon.

Kiedy wymieniac?

Nalezy zwroci¢ uwage na warunki eks-
ploatacji pojazdu, czy jest to auto wyko-
rzystywane do celéw zarobkowych, co
oznacza $rednie i ciezkie warunki pracy,
czy wyfacznie do celéw prywatnych, czyli
w warunkach lekkich.

Kolejnym kryterium sg trasy uczesz-
czane przewaznie przez dany samochdd.
Inne wymagania towarzysza eksploata-
cji prowadzonej wytacznie w miescie,
co wigze sie z czestymi rozruchami, niz
wielokilometrowym, dfugim przejazdom
poza miastem.

Eksperci Premio twierdzg, iz olej sil-
nikowy powinien by¢ zmieniany raz do
roku lub czesciej, jezeli przebiegi auta
sg wysokie, np. powyzej 15 000 km —
20 000 km rocznie. Ich zdaniem, z uwagi
na to, ze nowoczesne oleje silnikowe sg
olejami wielosezonowymi, nie ma znacze-
nia, kiedy nastepuje wymiana. Kierowcy
sami coraz czesciej decydujg sie na wy-
miane oleju w trakcie sezonowej wymia-
ny opon. o dobra praktyka” — uwaza
Tomasz Drzewiecki, dyrektor ds. rozwoju
sieci detalicznej Premio Opony-Autoserwis
na Czechy, Sfowacje, Polske, Wegry
i Ukraine — ,gdyz w trakcie jednej wizyty
mozna przeprowadzi¢ kompleksowe ser-
wisowanie samochodu, co niewatpliwie
pozwala zaoszczedzi¢ czas i pienigdze”.

Co ciekawe, wielu kierowcéw, przed
przekazaniem auta do warsztatu na prze-
glad, samodzielnie dokonuje zakupu ole-
ju i dostarcza go mechanikom, szukajac
w ten sposob oszczednosci. Jednak, jak
wynika z obserwacji serwisantéw Premio,
czesto sg to korzysci pozorne, poniewaz
kierowcy nie zawsze potrafig trafnie do-
bra¢ produkt.

Czesto uzytkownicy aut nie sg w stanie
nadazy¢ za wszystkimi zmianami tech-
nologicznymi, ktére zachodzg na rynku
motoryzacyjnym. Dlatego zamiast zdawac
sie ha swojg intuicje i poszukiwanie po-
rad w Internecie, lepiej polega¢ na wiedzy
doswiadczonych ekspertéw, zwtaszcza je-
$li konserwacja lub naprawa dotyczy tak
wrazliwych elementéw samochodu, jak
silnik i jego sktadowe elementy. Tutaj kaz-
dy btad moze drogo kosztowac.

* Premio to obecnie ponad 130 punk-
téw serwisowych typu fast-fit na te-
renie catej Polski, w ktérych mozna
serwisowac opony, uktady wydechowe
i hamulcowe lub wymieni¢ olej. Sie¢
Premio od poczatku swojego istnienia
zwigzana jest z markg Goodyear. Dla-
tego w punktach serwisowych w Pol-
sce oferowane sg przede wszystkim
opony nalezacych do amerykanskiego
koncernu marek, takich jak: Goodyear,
Dunlop, Fulda, Sava i polska Debica.

nremio

Opony-Autoserwis
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