jazdy na wprost (Zgodnie z teorig naj-
mniejsze zuzycie opon i najmniejszy
opor toczenia uzyskuje sie w sytu-
acji, gdy oba kofa ustawione sg do-
ktadnie do jazdy na wprost. Jednak
w trakcie toczenia sie kofa w ptasz-
czyznie styku opony z nawierzchnig
drogi wystepuje sita oporu toczenia,
skierowana do tytu, ktéra dziatajgc
na odpowiednim ramieniu, wywotu-
je moment, powodujgcy nieznaczne
przesuniecie kot do tytu. Dlatego dla
uzyskania w czasie jazdy ustawienia
kot do jazdy na wprost, powinny by¢
one ustawione zbieznie w pojezdzie
nieruchomym.);

kat wyprzedzenia osi zwrotnicy mie-
rzony katowo pomiedzy rzutami osi
sworznia zwrotnicy i osi pionowej kota
jezdnego na wzdtuzng ptaszczyzne sy-
metrii pojazdu;

odcinek wyprzedzenia osi zwrotni-
cy mierzony liniowo miedzy rzutami
na pfaszczyzne pionowg réwnoleglia
do ptaszczyzny wzdtuznej symetrii
pojazdu punktéw: przeciecia sie osi
zwrotnicy z ptaszczyzng jezdni i prze-
ciecia sie osi pionowej kota jezdnego
z pfaszczyzng jezdni;

maksymalny kat skretu kota jezd-
nego, czyli kat pomiedzy rzutem osi
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symetrii pojazdu i krawedzig prze-
ciecia sie Srodkowej ptaszczyzny kota
z nawierzchnig drogi (Zgodnie z teorig
ruchu pojazdu, pokonywanie zakretu
z niewielkg predkoscig odbywa sie
bez zaktécen wowczas, gdy linie be-
dace przedtuzeniem osi wszystkich
czterech Kot przecinajg sie w jednym
punkcie, czyli w $rodku okregu, po
ktérym on sie porusza. W przypadku
nieskrecanych kot tylnych katy skretu
przedniego kota wewnetrznego i ze-
wnetrznego muszg by¢ rézne, tzn. kat
skretu kofa wewnetrznego musi byc¢
wiekszy od kata skretu kota zewnetrz-
nego.);
réznica katéw skretu két, czyli warto-
Sci katowych mierzonych dla poszcze-
gélnych kot przednich przy skrecie
jednego z nich o kat 20°.
Do regulowanych parametréw ustawienia
két naleza:
zbiezno$¢ kot jednej osi,
kat pochylenia kofa,
kat wyprzedzenia osi obrotu zwrotni-
cy.
Pozostate  wielkosci  charakterystycz-
ne, czyli kat pochylenia osi zwrotnicy,
promien zataczania, przesuniecie osi
zwrotnicy wzgledem osi kota oraz roz-
nica katow skretu kota wewnetrznego

i zewnetrznego — nie sg regulowane, lecz
nadane konstrukcyjnie w trakcie produk-
cji pojazdu.

Badania kontrolne

Zaréwno regulowane, jak i nieregulo-
wane parametry geometrii ustawienia
kot muszg by¢ poddawane badaniom
kontrolnym.  Nieprawidtowe wartosci
pierwszej grupy parametrow mogg wy-
nika¢ z warunkéw eksploatacyjnych
pojazdu, a takze Zle przeprowadzonych
czynno$ci naprawczych i regulacyjnych.
Niedopuszczalne odchytki wartosci dru-
giej grupy wynikajg najczesciej z eks-
ploatacyjnego zuzycia pojazdu i jego zte-
g0 0gblnego stanu technicznego, a takze
z uszkodzen powypadkowych, polega-
jacych na odksztatceniu elementéw od-
powiedzialnych za utrzymanie nadanych
konstrukcyjnie wielko$ci osadzenia i mo-
cowania elementéw zawieszenia.

W trakcie kontroli i pomiaru geometrii
ustawienia kot i osi pojazdéw istotne sg
jeszcze inne, nizej wymienione pojecia
geometryczne, istotne ze wzgledéw dia-
gnostycznych oraz jako podstawa ustale-
nia mierzonych parametréw.

0$ symetrii pojazdu to linia prosta
faczaca Srodki osi przedniej i tylnej po-
jazdu.

MULTICHEM

Geometryczna 0$ jazdy jest dwu-
sieczng kata zbieznosci catkowitej kot
tylnych.

Odchylenie geometrycznej osi jazdy
od osi symetrii to z kolei kat zawarty po-
miedzy geometryczng osig jazdy, a 0sig
symetrii pojazdu.

Nierownolegto$¢ osi, zwana tez roz-
nicg rozstawu osi, oznacza réznice od-
legtosci od osi symetrii pojazdu kot z le-
wej | prawej strony pojazdu.

Sladowos¢ kot oznacza symetrycz-
no$¢ ich ustawienia wzgledem osi sy-
metrii pojazdu, a jej brak polega na
przesunieciu bocznym kot jednej z osi
pojazdu.

Wszystkie nadane  konstrukcyjnie
przez producenta wielkosci poszczegol-
nych parametréw geometrii ustawienia
kot i osi musza by¢ utrzymywane w trak-
cie caftego okresu eksploatacji pojazdu.
Moga one oczywiscie nieco odbiega¢ od
wartosci fabrycznych, co jest wynikiem
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eksploatacji pojazdu i powstajgcych
w uktadzie kierowniczym i zawieszenia
luzdw, lecz muszg sie miesci¢ w dopusz-
czalnych dla poszczegélnych wielkosci
wartosciach odchytek.

Cyklicznos¢

i wiarygodnos¢ badan

W celu spetnienia miedzy innymi tych
wymagan przez poruszajace sie po dro-
gach pojazdy musza by¢ one poddawane
cyklicznie okresowym badaniom tech-
nicznym prowadzonym na stacjach
kontroli pojazdéw. Pomiar parametrow
geometrii ustawienia kot i osi pojazdéw
musi by¢ ponadto wykonywany kazdo-
razowo po wymianie elementéw ukfa-
du kierowniczego, przeprowadzanych
naprawach powypadkowych, a takze
w przypadku pojawienia sie niepokoja-
cych objawdw, $wiadczacych o niepra-
widtowym ustawieniu uktadu kierowni-
czego (np. nierdwnomiernego zuzywania

sie opon czy problemdéw z utrzymaniem
prostoliniowego kierunku jazdy).

Do przeprowadzenia pomiaréw i kon-
troli poszczegdlnych parametréw geometrii
ustawienia kot i osi pojazdow, konieczne
jest uzycie specjalistycznego przyrzadu
kontrolno-pomiarowego. Sam przyrzad
musi spetnia¢ odpowiednie wymagania,
a rownoczesnie musi mie¢ stworzone
odpowiednie warunki pracy. Dlatego tez
przy pomiarze i kontroli geometrii usta-
wienia kot i osi pojazdéw wymagane jest
specjalnie przygotowane i spetniajgce
okres$lone warunki stanowisko pomiaro-
we, zapewniajace odpowiednig ptaskos$¢
i zachowanie poziomu wszystkich punk-
téw podparcia kot podlegajgcych pomia-
rowi i kontroli.

Warunki te spetnia odpowiednio
przygotowana wokdt kanatu rewizyjnego
tzw. fawa pomiarowa lub diagnostyczny
podnos$nik czterokolumnowy lub nozy-
cowy.
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