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Wykrywanie 
nieszczelności klimatyzacji

rzyszą nadciśnienia o wartości znacznie 
wyższej niż charakterystyczna dla pod­
ciśnienia testowego. Istnieje też ryzyko, 
iż wadliwe przewody elastyczne pod 
wpływem podciśnienia ulegną samo­
czynnemu doszczelnieniu, a następnie 
w wyniku działania wysokiego nadciśnie­
nia znów się rozszczelnią. 

Na pomiar ma również wpływ za­
wilgocenie układu lub jego specyficzna 
budowa, np. w pojazdach grupy Ford, 
gdzie bardzo często stosowane są połą­
czenia typu Spring Lock. Poza tym test 
podciśnieniowy nie daje się wiarygodnie 
przeprowadzić przy znacznej pojemności 
zbiornika-akumulatora czynnika chłodni­
czego. 

Metoda nadciśnieniowa
Jest ona obecnie bardzo często stoso­
wana, lecz warunkiem dla niej koniecz­
nym jest obecność w instalacji jakiegoś 
cząstkowego nadciśnienia. W przypadku 
jego braku lub niedostatecznej wartości, 
trzeba doprowadzić ciśnienie z zewnątrz. 
Idealnie do tego nadaje się azot, gdyż nie 
zawiera wilgoci w przeciwieństwie do 
sprężonego powietrza. W celu podłącze­
nia butli z azotem do instalacji niezbęd­
ne jest zastosowanie reduktora i mano­
metrów testowych z przewodami. War­
tość zalecanego ciśnienia testowego po­
winna zawierać się między 8-10 barów, 

mimo że często mechanicy stosują wyż­
sze ciśnienia rzędu 20-25 barów, które 
pozwalają wykryć nieszczelności po stro­
nie wysokiego ciśnienia instalacji, to trze­
ba pamiętać, że zawory sterowane typu 
PWM lub mechaniczne zawory ciśnie­
niowe instalowane w sprężarkach mogą 
ulec uszkodzeniu przy ciśnieniu rzędu  
10 barów i wyższym. Z tego względu za­
leca się demontaż zaworu przed testowa­
niem lub nieprzekraczanie granicy, która 
może je uszkodzić. 

Samo stwierdzenie zmniejszonego ciś­
nienia może świadczyć o wycieku, lecz 
nie wskazuje dokładnej jego lokalizacji. 
Dlatego dodatkowym medium pozwala­
jącym na zlokalizowanie wycieku może 
być specjalna pianka lub woda z my­
dłem, która będzie pienić się w miejscu 
nieszczelności. 

Metoda nadciśnieniowa 
z gazem śladowym
Najnowszym i najlepszym sposobem wy­
krywania nieszczelności w układzie kli­
matyzacji jest zastosowanie mieszaniny 
gazów, składającej się z 95% azotu i 5% 
wodoru. Mieszanina ta jest nietoksyczna, 
niepalna, nie powoduje korozji i nie jest 
szkodliwa dla środowiska. Wodór posia­
da najmniejsze naturalnie występujące 
cząsteczki, które ulatniają się nawet z mi­
nimalnych nieszczelności.

Za pomocą elektronicznego detektora 
wodoru można wykryć najdrobniejsze 

nieszczelności. Dlatego jest to meto­
da bardzo niezawodna, tym bardziej, 
że detektor wykazuje niską „czułość 
poprzeczną”, czyli określającą wpływ 
innych gazów na wynik pomiaru. Po­
nadto metoda ta jest skuteczna rów­
nież w badaniu parownika, ponieważ 
cząsteczki wodoru wydostają się z jego 
nieszczelności przez kratki wentylacyj­
ne do wnętrza pojazdu.  

Wodór jest, w przeciwieństwie do 
R134a, lżejszy od powietrza i układ  kli­
matyzacyjny może być łatwo sprawdzo­
ny od góry. Badanie polega na wprowa­
dzeniu gazu poprzez złącze serwisowe 
do opróżnionego układu klimatyzacji 
pod ciśnieniem 5 barów. Następnie me­
chanik, przesuwając elektroniczny de­
tektor wzdłuż przewodów i elementów 
klimatyzacji, obserwuje wskazania wy­
krywacza. O wykryciu przecieku urzą­
dzenie informuje sygnałami świetlnymi 
i dźwiękowymi.                                  n

„Zakłady usługowe oferujące usługi 
serwisowe i naprawcze systemów kli­
matyzacji nie napełniają tych systemów 
fluorowanymi gazami cieplarnianymi, je­
żeli z systemu wyciekła odbiegająca od 
normalnej ilość czynnika chłodniczego, 
do momentu zakończenia koniecznej na­
prawy”

To znaczy, iż w zasadzie niedozwolone 
staje się wykrywanie przecieków poprzez 
wprowadzanie substancji kontrastowych 
UV do czynnika chłodniczego i lokaliza­
cję nieszczelnych miejsc za pomocą lam­
py UV. Metoda ta wychodzi już z użycia 
w niektórych państwach Unii Europej­
skiej, chociaż jej stosowanie w Polsce nie 
jest jeszcze zabronione. 

Metoda podciśnieniowa
Jedną z najbardziej rozpowszechnionych 
metod badania jest test szczelności wy­
konywany przez stację do serwisowania 
klimatyzacji dzięki podciśnieniu wy­
twarzanemu przez pompę próżniową. 
Po wywołaniu podciśnienia w układzie 
i zatrzymaniu pompy czujnik zamonto­
wany w urządzeniu obsługowym mierzy 
postępujący wzrost ciśnienia w obiegu. 
Zazwyczaj wzrost o ok. 100 mbarów po­
woduje pojawienie się komunikatu o nie­
szczelności. 

Metoda ta ma jednak wiele wad, po­
nieważ pracy układu klimatyzacji towa­

Do najczęstszych usterek klimatyzacji należy nieszczelność  
obiegu czynnika chłodniczego. Jest kilka metod ujawniania 
przecieków, lecz nie wszystkie są zgodne z unijnymi przepisami 
2006/40/WE  i 307/2008/WE

Przemysław Treliński
Kierownik działu obsługi technicznej
Magneti Marelli
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Zgodnie z tymi dyrektywami został okre­
ślony maksymalny dopuszczalny ubytek 
czynnika chłodniczego, więc nie można 
jego wycieków wykorzystywać do szuka­
nia nieszczelności w układach klimaty­
zacji. Wspomniane przepisy stwierdzają 
jednoznacznie:

Warsztatowe  
zestawy do kontroli 
szczelności układów 
klimatyzacyjnych.
Z lewej: z zastoso­
waniem wodoru, 
poniżej: z użyciem 
azotu z wymiennej, 
miniaturowej butli

Stacja Magneti Marelli do serwisowania 
klimatyzacji, dysponująca funkcją pod­
ciśnieniowej kontroli szczelności obiegu

Standardowa butla  
z azotem przeznaczo­
nym do różnych celów 
technicznych

Podłączenie butli z azotem do stacji serwi­
sowej w celu wykonania nadciśnieniowego 
testu szczelności

Zespolone manometry i reduktory ciśnienia 
azotu używanego do testów szczelności


