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Usterki uktadow zaptonowych
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NIEPRAWIDEOWE DZIAEANIE UKEADU ZAPLONOWEGO JEST SPOWODO-
WANE NAJCZESCIEJ PRZEZ USZKODZENIE SWIEC ZAPLONOWYCH, PRZE-
WODOW WYSOKIEGO NAPIECIA, CEWKI, ROZDZIELACZA LUB CZUJNIKA
HALLOTRONOWEGO

TU OBA KONCE KAZDEGO Z PRZEWODOW WYDAJA SIE NIEMAL IDENTYCZ-
NE, ALE TO TYLKO POZORY

W TEGO RODZAJU WIAZKACH KABLOWYCH ZtACZA
SWIEC SA ZAWSZE BARYLKOWE, LECZ POLACZENIA

Diagnoze w przypadku problemow
z uktadem zapfonowym rozpoczyna sie
od elementéw, do ktérych jest najprost-
szy dostep, czyli od Swiec i przewodow
zaptonowych. Co jednak zrobi¢, jesli po
wymianie przewoddéw zaptonowych na
nowe dochodzi do przebicia?

Przebicie po wymianie przewodéw

Istnieje kilka przyczyn takiego proble-
mu. Nalezy jednak zacza¢ od tego, ze
pojawienie sie przebi¢ na nowych prze-
wodach zaptonowych jest spowodowa-
ne nadzwyczajnie wysokim napieciem
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TA KONSTRUKCJA KABLI ZAPEONOWYCH ZMNIEJSZA RYZYKO MONTAZOWYCH BLEDOW,
JESLI ZEACZA SWIEC SA ZGODNE Z ZATRZASKOWYMI KONCOWKAMI PRZEWODOW

w obwodzie wtdrnym, tworzonym przez
cewke zaptonowa, przewody zaptonowe
i Swiece zaptonowa.

Mozna wyrozni¢ trzy powody zbyt
wysokiego napiecia w obwodzie zapto-
nowym:

1) zbyt duza przerwa iskrowa na $wiecy,

2) przerwy w przewodzie wysokiego na-
piecia,

3) uszkodzona cewka lub modut zapto-
nowy.

Wielko$¢ przerwy miedzy elektrodami

Swiecy zaptonowej limituje napiecie, kto-

re jest potrzebne do przeskoku iskry. Im

wieksza przerwa, tym wieksze napiecie.
Czestym btedem popetnianym przy wy-
mianie $wiec zapfonowych jest zanie-
dbanie kontroli odlegfosci miedzy elek-
trodami. Niestety, producenci $wiec nie
ustawiajg doktadnej przerwy dla danego
silnika. Trzeba to koniecznie zrobi¢ przed
wymiang $wiec.

Konieczno$¢ wygenerowania wyzsze-
g0 napiecia wigze sie z wigkszym ob-
cigzeniem cewki i catego uktadu zapto-
nowego, a w konsekwencji — wiekszym
ryzykiem uszkodzenia jego przegrzewaja-
cych sie elementow.

Nalezy pamieta¢ réwniez o tym, ze
zasilanie silnika gazem zamiast benzyny
powoduje wzrost napiecia koniecznego
do przeskoku iskry. Mieszanka gazowo-
powietrzna w cylindrze potrzebuje oko-
fo 10-30% wyzszego napiecia, wiec
w takim wypadku zaleca sie zmniejsze-
nie przerwy iskrowej na swiecy.

Przerwy w przewodzie wysokiego na-
piecia to gtéwnie skutek uzywania prze-
woddw o innych zakonczeniach niz pier-
wotnie stosowane w danym samochodzie.

Niestety, nawet katalogi producentéw
samochodoéw nie uwzgledniajg wszyst-
kich wariantéw wystepujacych w danych
modelach. W zwigzku z tym zdarza sie
dobranie z katalogu wigzki odpowiednigj
do danego samochodu, ale wyposazonej
w nieprawidfowe koncéwki metalowe.
Potaczenie elektryczne jest wadliwe, jesli
w gniezdzie wtykowym typu M4 osadzo-
na zostata koncéwka przewodu DIN lub
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odwrotnie. W efekcie dochodzi do po-
wstania przerwy w obwodzie wysokiego
napiecia, co wywotuje nadmiernie wyso-
kie napiecie i uszkodzenie przewodow
zaptonowych, a w dalszym etapie réow-
niez cewki i modutu zaptonowego.
Podobny problem moze wystapi¢ na
potaczeniu przewodu zaptonowego ze
Swiecg. Tutaj najczestszym bfedem jest
zatozenie przewoddw z koncoéwka do po-
taczenia barytkowego na $wiece zakon-
czong gwintem M4. Dlatego do zesta-
wow przewoddw zapfonowych powinny
by¢ zatgczane odpowiednie przejsciowki.

Uszkodzona cewka

lub modut zaptonowy

Czestg przyczyng wystepowania zbyt wy-
sokiego napiecia w obwodzie jest uszko-
dzenie cewki lub modutu zaptonowego.

Uszkodzona cewka zaptonowa jest w sta-
nie wygenerowa¢ wysokie napiecie, lecz
energia w niej zgromadzona nie wystarcza
do odpowiednio dtugiego podtrzymywania
iskry, potrzebnego dla zaptonu mieszanki
w cylindrze. Objawia sie to przebiciami
izolacji przewoddéw zaptonowych.

Trzeba réwniez w tym miejscu wspo-
mnie¢, ze to, co widzimy w ciemnosci
jako ,przebicie”, bardzo czesto nim nie
jest. Mogg to by¢ wytadowania na po-
wierzchni przewoddw spowodowane jo-
nizacjg gazu na skutek przeptywu pradu
wysokiego napiecia w przewodach. Zja-
wisko to dotyczy najcze$ciej przewoddw
z rdzeniem wire wound. Zdarza sie row-
niez, ze niewtasciwe potaczenie do masy
ktérego$ z elementédw cewki lub modutu
powoduje generowanie zbyt wysokiego
impulsu napieciowego.

Z CEWKA BYWAJA ROZMAITE

Powstanie przerwy w obwodzie wtor-
nym cewki skutkuje objawami doktadnie
takimi samymi, jak opisane wczesniej
objawy przerw w przewodzie wysokiego
napiecia. Zdarza sie, ze stare przewody
zapfonowe majg dos¢ wysoki opér elek-
tryczny i niekorzystne zjawiska zwigzane
z generowaniem zbyt wysokiego napie-
cia przez uktad sg przez te rezystancje
ttumione. Niestety, to tylko ztudzenie
poprawnosci funkcjonowania ukfadu za-
ptonowego.

Interpretacja oscylogramow
Zatagczone oscylogramy przedstawiajg
wykresy wysokiego napiecia przy réznych
uszkodzeniach.

Na wykresach | i Il mamy przedsta-
wione przypadki zastosowania niewtasci-

wego pofaczenia na $wiecy. W zaleznosci —>
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