8 | EKONOMIA, BIZNES, MARKETING

lelka batalia o OBD
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PREZES SDCM

NA KILKA METROW!

To pokazuje, ile pracy wymaga ich bie-
zace $ledzenie, by méc na nie reagowac
w przypadkach niekorzystnych dla produ-
centéw i dystrybutoréw czesci motoryza-
cyjnych, a takze niezaleznych warsztatow.
Jednym z ostatnich takich dziafan
sg prace nad projektem rozporzadzenia
zwanego homologacjg typu, w ktére za-
angazowane jest polskie Stowarzyszenie
Dystrybutoréw i Producentéw Czeéci Mo-
toryzacyjnych (SDCM). Od miesiecy trwa-
ty dyskusje w Parlamencie Europejskim
na ten temat. Nazwa projektu jest mato
intrygujaca, lecz zawiera on zapisy mo-
gace zniszczy¢ biznesowo wiele polskich
niezaleznych warsztatow i serwisow.

Mate, ,,zapomniane” ztacze...

W  projekcie wspomnianego rozporza-
dzenia unijnego jest rozdziat, w ktérym
jest mowa o dostepie niezaleznych ope-
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ZAROWNO W PRAWIE POLSKIM, JAK I UNIJ-
NYM WCIAZ ZACHODZA ROZMAITE ZMIANY
DOTYCZACE BRANZY MOTORYZACY]NEJ.
UBIEGLOROCZNE AKTY PRAWNE POLSKIEGO
SEJMU MOGLEYBY UTWORZYC STERTE WYSOKA

ratorow do informacji potrzebnych przy
diagnostyce, naprawach i utrzymaniu
pojazdéw (okreslonych skrétem RMI).
Problem nie w tym, co zostafo tam za-
pisane, a raczej w tym, czego zabrakto.
Zapomniano bowiem (by¢ moze przez
przypadek) o tzw. ztaczu diagnostycznym
OBD, ktére jest jedyng droga komunikacji
z pojazdem dla podmiotéw dziafajgcych
na rynku motoryzacyjnym. Informacje
pobierane przez OBD w warsztatach do-
tycza nie tylko parametréow pracy silnika,
ale réwniez systemoéw bezpieczenstwa
takich, jak na przyktad hamulce. Dzis,
gdy mozliwe jest zastgpienie OBD innym
systemem, na przyktad catkowicie zdal-
ng diagnostyka, istnieje ryzyko, iz czes¢
producentéw pojazdéw skorzysta z tej le-
gislacyjnej furtki, zapewniajac sobie mo-
nopol na dostep do danych dotyczacych
stanu technicznego pojazdow.

Obecne, powszechnie dostepne warsz-
tatowe testery diagnostyczne, oferowane
np. przez firmy Bosch czy Delphi, dia-
gnozujg pojazdy, komunikujgc sie z nimi
za posrednictwem ztgcz OBD. Sytuacja
zmienitaby sie caftkowicie, gdyby nowe
modele pojazdéw mozna byfo diagnozo-
wac np. wytacznie metodg bezprzewodo-
w3, wprost z serweréw ich producentow.
Warsztaty niezalezne stracityby wéwczas
nawet mozliwo$¢ samodzielnego od-
czytywania tzw. kodoéw btedéw napra-
wianych samochodéw. Prawdopodobnie
dostep do ich diagnozowania zyskatyby
tylko serwisy autoryzowane (ASO).

Skutki usuniecia OBD odczutyby
w praktyce wszystkie podmioty dziatajgce
na niezaleznym rynku motoryzacyjnym,
w tym takze producenci czesci, dystrybu-
torzy, producenci urzadzen diagnostycz-
nych i oprogramowania przeznaczonego
do obstugi ztacz OBD oraz innowacyj-
nych aplikacji na smartfony (np. usfug
pay-as-you-drive). W efekcie skutki za-
chwianej réwnowagi dotknetyby milio-
now uzytkownikow pojazdow.

Trudne kompromisy

SDCM, majac $wiadomos¢ wagi tego
problemu, podjefo w Brukseli starania
o utrzymanie systemu OBD w obowigz-
kowym wyposazeniu pojazdéw. Dziafa-
nia te przyniosty pomysine rezultaty, gdyz
podczas gfosowania w Komisji IMCO
Parlamentu Europejskiego do projektu
rozporzadzenia zostaty wprowadzone
korzystne dla naszej branzy poprawki.
Wsrdd nich tez takie, ktére zapewniajg
mozliwos¢ diagnozowania i testowania
samochoddéw narzedziami wielu marek,
poprzez komunikacje wykorzystujaca
standardowe protokoty. Jest to rozwigza-
nie, ktére przyczynitoby sie do uczciwej
konkurencji na rynku.

Gdy projekt przejdzie przez uzgod-
nienia i gtosowania w komisjach, musi
zosta¢ zawarty kompromis pomiedzy
Komisjg Europejskg, Parlamentem Eu-
ropejskim i Radg Unii Europejskiej,

FOT. CLOUDFRONT.NET, SDCM

co oznacza, ze do utrzymania ztacza
OBD jest jeszcze dtuga droga.

Procesy legislacyjne w Brukseli zwy-
kle trwajg latami. Po ich zainicjowaniu
rozpoczynaja sie debaty i dyskusje w wie-
lu réznych komisjach parlamentarnych,
a tam S$cierajg sie rozne poglady, interesy
i koncepcje poprawek. Skale tych kon-
trowersji obrazuje najlepiej przebieg prac
nad projektem rozporzadzenia homolo-
gacji typu, do ktdrego zgfoszono niemal
1200 poprawek! To wszystko sprawia,
ze rzadko udaje sie ktorej$ ze stron od-
nies¢ petny sukces. Zwykle rozwigzania
majag charakter kompromisowy. Kompro-
mis mozna uznac za korzystny wéwczas,
gdy nikt z jego uczestnikdw nie czuje sie
przegranym ani wytgcznym zwyciezca.

Tylko sztab prawnikéw oraz do$wiad-
czonych manageréw i ekspertéw z bran-
zy jest w stanie analizowa¢ wptyw proce-
dowanych regulacji i znajdowac potrzeb-
ne modyfikacje zapiséw. Dziatania SDCM

nie mogtyby by¢ tak skuteczne, gdyby nie
przynalezno$¢ Stowarzyszenia do euro-
pejskich organizacji CLEPA i FIGIEFA. Sg
to jedyne organizacje w Europie dziataja-
ce na rzecz dystrybutoréw i producentéw
cze$ci motoryzacyjnych, za$ SDCM jest
najbardziej aktywnym i styszalnym ,pol-
skim gtosem” w Brukseli.

To dopiero poczatek

Kolejnym krokiem legislacyjnym dotycza-
cym tego rozporzadzenia bedzie dyskusja
nad raportem Komisji IMCO w Parlamen-
cie Europejskim na sesji plenarnej, pod-
czas ktorej ustalone zostanie stanowisko
pozwalajgce rozpocza¢ trojstronne nego-
cjacje z Rada Unii Europejskiej i Komisjg
Europejska.

Widac¢ juz pierwsze przeszkody moga-
ce utrudni¢ zachowanie ztagcza OBD. Dla-
tego w koncu lutego br. z inicjatywy SDCM
zorganizowano spotkanie z przedstawicie-
lami gabinetu komisarz Elzbiety Bienkow-
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skiej, podczas ktdrego zaprezentowano
znaczenie OBD dla funkcjonowania nie-
zaleznych warsztatéw, a takze producen-
tow i dystrybutorow cze$ci motoryzacyj-
nych. Niestety, w tej kwestii reprezentacja
gabinetu Komisarz Bienkowskiej zrobita
dyplomatyczny unik, deklarujgc wpraw-
dzie udziat w dalszych negocjacjach,
jednak przy zastrzezeniu, iz obecnie na
rozwigzanie czekajg pilniejsze problemy,
jak np. skandal zwigzany z emisjg spalin.

Oznacza to, ze Komisja Europejska
moze opowiadac sie przeciwko dalszym
pracom nad poprawkami do rozporzadze-
nia. Bedzie zmierzata do jak najszybsze-
g0 przyjecia rozporzadzenia w pierwotnej
formie i przetozenia dyskusji o popraw-
kach na czas blizej nieokreslony.

To rodzi obawy, ze przez kolejne lata
park samochodowy zmieni sie w takim
stopniu, iz branza zapomni, jak w ogole
wyglada gniazdo OBD. Dlatego nalezy na-
tychmiast wesprze¢ dziatania SDCM.

www.supermechanikad.pl

SUPERMECHANIKES

Wejdz na www.supermechanikad.pl, rozwigz test i wygraj samochdod Opel Astra.
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