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Nexteer Automotive
w pojazdach
autonomicznych

Podczas tegorocznych targéw motoryza-
cyjnych w Detroit, produkujacy elektrycz-
ne ukfady kierownicze koncern Nexteer
Automotive zaprezentowat technologie
przydatne w tworzeniu autonomicznych
modeli pojazddw.

Technologia Steering on Demand™

Pozwala ona na ptynne przejscie od tra-
dycyjnego, manualnego prowadzenia do
trybu autonomicznego w samochodach
spetniajagcych wymogi organizacji SAE,

okreslajgcej poziom automatyzacji pro-
wadzenia pojazdu SAE poziomu trzecie-
go, czwartego oraz pigtego. Jedng z naj-
istotniejszych cech systemu jest wybor
opcji poszczegblnych trybow jazdy: sport,
comfort oraz manual override.

Quiet Wheel Steering™

Ten system z kolei uaktywnia ruchy kofa
kierownicy w sytuacji, gdy samochdd
przechodzi z trybu automatycznego do
manualnego, co stanowi jedno z kluczo-
wych wyzwan przy projektowaniu auto-
nomicznych pojazddéw.

W przypadku systemu Nexteer kofo
kierownicy w trybie autonomicznego pro-
wadzenia pozostaje nieruchome, dzieki
czemu potencjalne zagrozenia zwigzane
z gwattownie obracajgcg sie kierownicg
przy zmianie kierunku jazdy sg wyelimi-
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nowane, Co zapewnia petne bezpieczen-
stwo kierowcy i pasazeréw. System Quiet
Wheel Steering™ daje takze mozliwo$¢
schowania kolumny kierownicy w desce
rozdzielczej podczas trybu automatycz-
nego, powiekszajac zarazem przestrzen
dla kierowcy w kabinie.

Nowe podejscie projektowe

Tradycyjne metody projektowania byty
dotychczas stosunkowo proste, gdyz
przebiegaty linearnie i sekwencyjnie.
Proces rozwoju od pomystu do produk-
tu trwat zwykle kilka lat, podczas gdy
zastosowana w Nexteer nowa, para-
lelna metoda szybkiego projektowania
z jednoczesng fazg testéw przebiega

znacznie szybciej. Na skutek tego fir-
ma otrzymata wtasng koncepcje pracy,
pozwalajgcg na szybkie projektowanie,
z jednoczesnym tworzeniem prototypdw
produktdw.

To pozwala nam w duzo szybszym
tempie zmienia¢ idee w rzeczywisty pro-
dukt — méwi Frank Lubischer, gtéwny in-
zynier i wiceprezes Nexteer Automotive.

Steer-by-wire

Obydwa wspomniane systemy — Nexte-
er Steering on Demand™ System oraz
Nexteer Quiet Wheel™ Steering — wy-
korzystujg tzw. technologie steer-by-
wire, gdyz pozwala ona na stosowanie
mniejszej ilosci mechanicznych potaczen
pomiedzy poszczegblnymi czesciami sa-
mochodu (w tym przypadku uktadu kie-
rowniczego). Inzynierowie Nexteer moga

sprofilowa¢  charakterystyke  systemu
zgodnie z bardzo konkretnymi wymaga-
niami producenta, pod katem danego
modelu, a nawet rynku, na ktérym jest
sprzedawany.

Schaeffler
toruje droge cyfryzac;ji

W nadchodzacych latach firma Schaeffler
planuje prace nad rozwigzaniami cyfro-
wymi dla ,mobilnosci jutra”. W tym celu
zamierza zatrudni¢ nawet 600 specjali-
stoéw z catego Swiata.

Cafa strategia opiera sie na rozwoju
produktéw inteligentnych. Na targach
CES 2017 firma Schaeffler pokazata,
w jaki sposob wizje zautomatyzowane-
go prowadzenia pojazdéw, elektryfikacji
i tworzenia sieci mogg by¢ przeksztatco-
ne w rzeczywistosé.

Internet rzeczy

Samochody osobowe stanowig cze$¢ In-
ternetu rzeczy (loT), w ktérym urzadzenia
wymieniajg sie ze sobg danymi w celu
dostarczenia ludziom lepszych rozwig-
zan. Taki rozwdj stanowi ogromng szanse
dla firmy Schaeffler — ttumaczy Gerhard
Baum, dyrektor ds. cyfryzacji. — Nasze
komponenty i systemy niezbedne sg do-
ktadnie tam, gdzie wystepuje dziatanie
naprezeni, sit i momentéw: w ukfadzie
napedowym i podwoziu.

Jesli te komponenty (na przyktad
fozyska wykorzystywane do budowy
podwozia) wyposazymy w czujniki mie-
rzace momenty, sity, wibracje i tempe-
rature, mozliwe stanie sie uzyskanie
kluczowych informacji o stanie i wy-
korzystaniu zaréwno modutu, jak i ca-
fego systemu.

Firma stworzyta juz podstawy tech-
niczne, niezbedne dla integracji czuj-
nikbw i elementéw wykonawczych
z komponentami pojazdéw, opracowujgc
fozysko Sensotect, ktére pobiera dane po-
miarowe za pomocg powtok nanostruk-
turalnych.

Partnerstwo z firma IBM

Stosowanie czujnikéw w skomplikowa-
nych urzadzeniach oraz samochodach
generuje potezne ilosci danych, ktére na-
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lezy zinterpretowa¢. Obecnie firma two-
rzy warunki niezbedne do tego procesu.
Zawarcie partnerstwa strategicznego z fir-
ma IBM w pazdzierniku 2016 roku byto
jednym z kamieni milowych tego przed-
siewziecia. Firma Schaeffler dysponuje
juz nie tylko chmurg obliczeniowg lub
technologig Watson, ale tez posiada part-
nera z sektora IT, z ktérym moze wdro-
zy¢ zarbwno nowe, jak i sprawdzone juz
metodologie.

Zwiekszanie inteligencji produktow

Nowe technologie umozliwig firmie
Schaeffler rozszerzenie funkcjonalnosci
komponentow i systemow poprzez gene-
rowanie i przygotowywanie danych. Ana-
liza w czasie rzeczywistym oraz systemy

poznawcze pozwolg na przetworzenie
wygenerowanych danych na cenne infor-
macje i zalecane dziatania.
Zaprezentowany na targach CES
aktywny stabilizator mechatroniczny.
Schaeffler pozwala na zachowanie po-
ziomu struktury pojazdu przy jezdzie
na zakretach, niezaleznie od stanu na-
wierzchni. Po raz pierwszy zastosowano
w nim wysoce wydajny elektryczny ele-
ment wykonawczy do kompensacji ruchu
tocznego pojazdu. Nastepna generacja
tego elementu bedzie mogta stuzy¢ za
czujnik rejestrujgcy tréjwymiarowe dane
dotyczace stanu nawierzchni. W potacze-
niu z doktadnym systemem GPS i inte-
ligentnymi systemami oceny, umozliwi
to generowanie w czasie rzeczywistym
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informacji, ktére mogg poméc pojazdom
jadacym za nami lub operatorowi infra-
struktury.

Valeo
przybliza wizje jutra

Goscie targow CES 2017 w Las Vegas
mogli na wfasne oczy przekonac sie,
jak bedzie wyglada¢ zelektryfikowana
i autonomiczna motoryzacja jutra — na
przykfadzie kilku wybranych rozwigzan
Valeo

Valeo eCruise4U

Samochdéd z bezemisyjnym napedem
zdolny do jazdy autonomicznej to przy-
szto$¢, na ktdrg czeka liczna grupa uzyt-
kownikéw drég. W swoim rozwigzaniu
Valeo pokazuje kompetencje multispecja-
listy, taczac zaawansowang i sprawdzo-
ng juz w prawdziwym ruchu drogowym
technologie autonomiki jazdy modelu
Cruise4U wyposazonego w naped elek-
tryczny o napieciu 48V.

Valeo XtraVue

Coraz wiecej samochodéw wyposazo-
nych jest w kamery monitorujace ich
otoczenie. Sieciocentryczne rozwigzanie
umozliwi juz wkrétce wymiane informa-
cji z kamer miedzy samochodami. To
wtasnie Valeo XtraVue. Kierowca stojgcy
w korku na autostradzie widzi zza kie-
rownicy tylko sznur nieruchomych sa-
mochodéw. Nie wiadomo, czy potrwa to
5 minut czy 5 godzin. Ale z Valeo Xtra-
Vue bedzie mozna zobaczy¢ obraz z ka- -
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