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TESTOWY POJAZD AUTONOMICZNY DELPHI

zapewnienia réznorodnej i pewne;j
ochrony (W wyniku potaczenia czujni-
kéw: radarowych, wizyjnych i Lidaru
— mozliwe byto rozszerzenie zakresu
monitorowania srodowiska wokdt po-
jazdu z sektora 20° do niemal 360°.
Oparty na potprzewodnikach Lidar
przetwarza informacje 34 tys. razy
szybciej niz wigkszos¢ ludzi.);
nowoczesne oprogramowanie syste-
mow automatycznej jazdy, umozliwia-
jace im podejmowanie decyzji zblizo-
nych do ludzkich;

pierwszy na rynku wielosystemowy
sterownik, dajgcy systemom zain-
stalowanym w pojezdzie mozliwo$¢
przetwarzanie ogromnej ilosci da-
nych niezbednych do automatycznej
jazdy;

nowe modularne i skalowalne syste-
my tacznosci Ethernet o przepusto-
wosci do 1GB, zapewniajgce szybkg
komunikacje z systemami zainstalo-
wanymi w samochodzie;

architektura elektroniczno-elektryczna
pojazdu wyposazona w systemy trans-
misji 0 odpowiednie] przepustowosci,
umozliwiajgcej w przysztosci  wy-
miane i unowoczesnienie systemow,
a takze ich zdalng aktualizacje;
pierwszy na rynku interfejs pomiedzy
maszyng a czfowiekiem (HMI klienta)
instalowany w autonomicznych pojaz-
dach (zwiekszajacy pewnos$¢ siebie
kierowcow i dajgcy mozliwos$¢ sperso-
nalizowania pojazdu);

bezdotykowe sterowniki wspdtpracu-
jace z systemem rozpoznawania gfo-

su, systemy rozpoznawania gestow,

systemy rozpoznawania kierunku,

w ktérym patrzy sie kierowca (po-

magajg w utrzymaniu koncentracji

i umozliwiajg trzymanie rak na Kkie-

rownicy, a wzroku — na jezdni);

» systemy bezprzewodowe] fgcznosci
pojazdu z otoczeniem do komuniko-
wania sie z innymi samochodami,
drogowg infrastrukturg, a nawet z pie-
szymi, co poszerza zakres funkcjono-
wania aktualnie wykorzystywanych
systeméw ADAS.

Poziom 4. zaktada znaczng automatyzacje,

przy ktérej pojazd jest prowadzony przez

systemy automatyczne, zwtaszcza wtedy,
gdy cztowiek-kierowca nie reaguje odpo-
wiednio na zaistniatg sytuacje drogowa.

Poziom 5. oznacza petng automaty-
zacje, przy ktorej pojazd jest prowadzony
wytacznie przez systemy automatyczne.
Dotyczy to wszystkich aspektéw jazdy,
niezaleznie od warunkéw drogowych
i natezenia ruchu, czyli w takim samym
zakresie, w jakim samochodem Kkieruje
czfowiek.

Technologie Delphi  umozliwiajace
automatyzacje jazdy na poziomie 3. sg
wykorzystywane takze na poziomach 4.
i 5., cho¢ w petni autonomiczne pojazdy
nie sg jeszcze dostepne na rynku.

Dalsze informacje na ten temat

Mozna je znalez¢ na nastepujacych stro-
nach internetowych:

» NHTSA Levels of Automation

» SAE Levels of Automation

» Tech Crunch [ ]

109

FOT. DELPHI

130-lecie firmy Bosch
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Swiatowy sukces
matego warsztatu

POCZATKI DZIAEALNOSCI ZALOZONE] W STUTTGARCIE, W LISTO-
PADZIE 1886 ROKU FIRMY BOSCH NIE WROZYLY IMPONUJACEGO
ROZWOJU. W PIERWSZYCH PIECIU LATACH LICZBA PRACOWNIKOW

WZROSEA W NIEJ Z DWOCH DO ZALEDWIE PIETNASTU...

Réwnoczes$nie kapitat poczatkowy ulegt
wyczerpaniu, wiec Robert Bosch jako
wifasciciel tego elektromechanicznego
warsztatu musiat przedtozy¢ gwarancje
finansowe od matki i zaciggng¢ dodat-
kowe kredyty w bankach. Firma znalazta
sie wtedy na skraju bankructwa. Dzi$
zatrudnia okoto 375 000 pracownikéw
i osigga obroty w wysokosci 70,6 mld
EUR. Nalezy do dziesieciu najwiekszych
przedsiebiorstw w Niemczech, dziata
w ponad 150 krajach $wiata.

Nietypowa edukacja

Rozpoczynajac samodzielng dziatalnos¢,
Robert Bosch miat juz 25 lat, czyli wiek
wystarczajagcy wowczas na zdobycie
matury i ukonczenie petnych politech-
nicznych studiéw. Najpierw jednak nie
mogt, a potem tez nie chciat skorzy-
sta¢ z tej drogi osobiste] kariery. Pocho-
dzit z matej wioski w okolicach Ulm,
gdzie jego rodzice prowadzili dos¢ za-
mozne gospodarstwo rolne i lokalng go-

Stuttgarcie, Norymberdze i Goppingen.
W Kolonii popracowat troche w sklepie
swego starszego brata, nabierajgc pod-
stawowych doswiadczehr handlowych,
a w Stuttgarcie studiowat jako wolny sfu-
chacz przez jeden semestr w tamtejszej
Wyzszej Szkole Technicznej dla oswoje-
nia sie z inzynierskg terminologia.
Potem, w wieku 23 lat, wyruszyt
za ocean i tam pracowat w przemysle
elektrotechnicznym, m.in. w zaktadach
Edisona, gdzie praktycznie zapoznawat
sie z zagadnieniami mato jeszcze znany-
mi w Europie. Te do$wiadczenia uwazat
za najwazniejsze dla rozwiniecia wtasnej
dziatalnosci po powrocie do Niemiec.

Pierwsza wielka zmiana

Warsztat mechaniki precyzyjnej i elektro-
techniki w Stuttgarcie nie rozwijat sie
najlepiej, poniewaz elektryfikacja miasta

postepowata do$¢ opornie. Potencjalni
klienci byli mniej zainteresowani no-
winkami elektrotechnicznymi, niz tego
oczekiwat mtody Robert Bosch. Zaczat
wiec szuka¢ innych mozliwosci rozwoju
biznesu. Dopiero rok 1897 okazaf sie
tym przetomowym, a stato sie tak z po-
wodu rynkowego sukcesu produkowa-
nych przez Boscha juz od dziesieciu
lat uktadéw zaptonowych do gazowych
spalinowych stacjonarnych.
Produkowano przecietnie sto takich sys-
teméw rocznie, az jeden z klientéw zlecit
zaprojektowanie zaptonu do silnika ben-
Zynowego.

Z tego powodu Robert Bosch zlecit
swojemu  pracownikowi  zatrudnione-
mu na stanowisku mistrza, Arnoldowi
Zahringerowi, udoskonalenie dotych-

silnikéw

czasowych uktadow zaptonowych. Tak
powstato przetomowe rozwigzanie, dzieki >

gn taniei
Wejdz na strone: TTRL....
www.e-autonaprawa.pl U

spode, lecz ich dochody nie wystarczaty
na normalne ksztatcenie syna, jedenaste-
g0 z kolei sposrdéd dwanasciorga dzieci.
Oddali go wiec po szkole podstawowej do
Jterminowania” w pobliskim warsztacie
optyczno-mechanicznym, gdzie szybko
uzyskat Swiadectwo czeladnicze. Jako
Wyzwolony” mechanik precyzyjny roz-
poczat serie rzemiesiniczych praktyk u in-
nych mistrzéw swego zawodu w Kolonii,

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujqgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komput erd

ROBERT BOSCH WRAZ ZE WSPOLPRACOWNIKIEM ARNOLDEM ZAHRINGEREM
PO RAZ PIERWSZY Z POWODZENIEM ZASTOSOWALI NISKONAPIECIOWE MAGNETO
W TROJKOLOWCU DE DION-BOUTON
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