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Jego układ mechatroniczny załącza naprzemiennie łożyska oporowe za pomocą 
dźwigni sterowanych silnikami elektrycznymi. Są one tak skonstruowane, by 
stanowiły klin, pod który wsuwany jest tzw. wózek, czyli część podnosząca 
stopniowo tę stronę dźwigni, która poprzez łożysko oporowe naciska na spręży-
nę talerzową właściwego sprzęgła. Zużycie okładzin kompensuje zintegrowany 
układ samoregulacji.                                                                   str. 28
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W klasycznym sprzęgle jednotarczowym rozłączanie napędu odbywa się za  
pomocą tzw. układu wysprzęglającego. W podwójnym sprzęgle typu 2CT jest  
odwrotnie. W stanie swobodnym sprzęgła są rozłączone, a zamykają się dopiero 
po uruchomieniu dźwigni załączających. Stąd nazwa: „system zasprzęglający”.


