
Autonaprawa | Czerwiec 2016

34 | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | MECHANIKA

Fo
t.

 E
m

m
et

ec

Serwisowanie i naprawy
Firma Emmetec pracuje obecnie nad 
zestawem do napraw tego typu amor-
tyzatorów. Umożliwi on powtórne wy-
korzystanie wielu wcześniej zdemonto-
wanych oryginalnych części. Będzie to 
z pewnością opłacalne ze względu na 
wręcz astronomiczną cenę tych amor-
tyzatorów. Niczego zatem nie należy  
wyrzucać.

Do tego czasu zalecamy całościową 
wymianę produktów magnetoreologicz-
nych na nowe amortyzatory o kalibrowa-
niu stałym lub regulowanym, wykona-
nych z komponentów opisanych w po-
przednich rozdziałach.

Aby dowiedzieć się więcej i uczest-
niczyć w kursie poświęconym temu za-
gadnieniu, należy skorzystać ze stron:  
www.emmetec.com lub www.orpav.com  n

	stalowa obudowa (50 mm) i gwinto-
wana tuleja do regulowania wysokości 
sprężyny;

	system blokujący prowadnicę poprzez 
wywinięcie kołnierza;

	prowadnica z dwoma o-ringami, od-
rzutnikiem oleju i podkładką blokują-
cą odrzutnik (rys. 7):

	tłok 46 mm posiadający otwory, ale 
bez płytek zamykających i solenoid 
(rys. 9);

	separator olej-gaz wyposażony 
w o-ring i pierścień tłokowy (rys. 10);

	olej magnetoreologiczny. 
Odrzutnik oleju (rys. 8) z niewielką ilo-
ścią kilometrów wykazuje poważne 
ślady zużycia, co świadczy o istnieniu 
konkretnego problemu konstrukcyjnego 
we wszystkich amortyzatorach magneto
reologicznych. 

Produkty BWI
Amortyzatory magnetoreologiczne produ-
kowane są w Chinach przez firmę BWI 
i montowane w modelach Ferrari (458, 
California, 599 GTB, F12 Berlinetta, FF), 
Maserati, Audi (R8, TT Magnetic-ride) 
i Cadillac. Mogą one mieć funkcję trady-
cyjną (rys. 5) lub kolumny McPherson, 
także w odwróconym układzie (rys. 6). 

W amortyzatorze montowanym w Fer-
rari California znajdują się następujące 
części:
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prędkość ruchu tłoka [m/s]
0                                      0,13                                   0,26                                  0,39
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      m/s                A00 - V0,0                  A00 - V0,2                   A00 - V0,4
	 0,000	 0	 0	 0	 0	 0	 0
	 0,035	 -10	 17	 -71	 60	 -113	 94
	 0,065	 -14	 21	 -80	 71	 -160	 146
	 0,130	 -22	 30	 -88	 80	 -169	 159
	 0,260	 -40	 46	 -99	 92	 -179	 170
	 0,390	 -51	 54	 -108	 100	 -183	 175

Rys. 4. Charakterystyka amortyzatora magneto­
reologicznego

Rys. 5. Amortyzator 
magnetoreologiczny 
do zastosowań  
klasycznych

Rys. 6. Kolumna McPhersona z amorty­
zatorem magnetoreologicznym

Rys. 10. Separator oddzielający 
przestrzeń olejową od gazowej

Rys. 9. Tłok ze stale otwartymi 
kanałami przepływowymi i otacza­
jącym je solenoidem

Rys. 8. Charakterystyczne zużycie 
odrzutnika oleju występuje już  
po niewielkim przebiegu pojazdu

Rys. 7. Wewnętrzne elementy amor­
tyzatora firmy BWI
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