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CNG przysztoscia motoryzacji?
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PAWEL KOZAK

Wzrost kosztéw surowca az o 42% za-
powiada nieuchronne podwyzki deta-
licznych cen paliw, a te z kolei zwieksza-
ja koszty produkcji i dystrybucji wszyst-
kich pozostatych towaréw. Efektem tej
sytuacji jest dynamicznie rosnacy, $wia-
towy popyt na tzw. paliwa alternatywne,

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2016

PUBLICZNA, KOMERCYJNA STACJA TANKOWANIA CNG W WARSZAWIE

PREZES ZARZADU CUBOGAS BRC FUELMAKER
DISTRIBUTION HUB POLAND

czyli gtéwnie na ptynny propan-butan,
oznaczany miedzynarodowym skrétem
LPG (Liquefied Petroleum Gas), oraz na
sprezony gaz ziemny CNG (Compressed
Natural Gas). W$rdéd polskich uzytkowni-
kow samochodow prywatnych pierwsze
z tych zrédet energii (LPG) bije globalne

CENY SAMOCHODOWYCH PALIW TRADYCYJNYCH ZNOW ROSNA, GDYZ DRO-
ZEJE ROPA NAFTOWA I WYZSZE STAJA SIE KWOTY PODATKU AKCYZOWEGO.
OSTATNIO BARYEKA ROPY KOSZTOWAEA PONAD 50 USD, A JESZCZE SZESC
MIESIECY TEMU TYLKO 28 USD

rekordy popularnosci, podczas gdy wy-
korzystanie drugiego ogranicza sie do
wcigz nielicznych firmowych flot, dziata-
jacych w niewielkim terytorialnym zasie-
gu. Nie znajduje to jednak uzasadnienia
w realiach technicznych, ekonomicznych
i ekologicznych.

FOT. ARCHIWUM

FOT. AUTOR

CNG w poréwnaniu z innymi paliwami
Obecnie w Polsce 1 litr oleju napedowe-
g0 lub benzyny kosztuje dwa razy drozej
niz 1 m3 gazu ziemnego, a przy spala-
niu w silniku z zaptonem iskrowym 1 litr
benzyny odpowiada pod wzgledem war-
tosci energetycznej 1 m3 gazu ziemnego.
Mozna zatem, stosujgc paliwo gazowe,
oszczedzi¢ 1/2 dotychczasowych wy-
datkéw na benzyne, czyli po doliczeniu
kosztow elektrycznego sprezania gazu
jezdzi¢ za 60% standardowej ceny pa-
liwa konwencjonalnego — przy wykorzy-
staniu wtasnego i niedrogiego dystrybu-
tora paliwa CNG.

Paliwo CNG pozwala tez uzyskiwac
wieksze, niz w przypadku benzyny, moce
z takich samych pojemnosci skokowych
dzieki wyzszym stopniom sprezania,
poniewaz jego liczba oktanowa wy-
nosi 130. Poréwnanie z silnikiem
wysokopreznym ksztattuje sie podobnie,
jesli nawet uwzglednimy jego stosun-
kowo wyzsza sprawnos$¢ i odpowiednio
mniejsze zuzycie paliwa dla uzyskania
tej samej uzytecznej pracy.

Istotne sg réwniez ekologiczne zalety
CNG, ktdéry w poréwnaniu z olejem nape-
dowym lub benzyna spala sie w sposdb
mniej ucigzliwy dla $rodowiska natural-
nego. Produktami tego procesu sg bo-
wiem woda i dwutlenek wegla. Towarzy-
szg im jednak tlenki azotu NO,, powsta-
jace ubocznie z powodu sprzyjajgcych
utlenianiu azotu wysokich temperatur
panujgcych w cylindrach wszelkich silni-
kéw spalinowych. Pojazdy zasilane CNG
nawet przy jego niecatkowitym spalaniu
nie emitujg czgstek sadzy.

W stosunku do LPG gaz CNG jest bar-
dziej kaloryczny, co przy podobnej cenie
jednostkowej przekfada sie na nizsze
koszty eksploatacji pojazdu. Teoretycznie
zuzycie LPG jest 1,2 razy wieksze niz
CNG. W praktyce jednak gaz ptynny spa-
la sie gorzej i powoduje zanieczyszczenia
uktadéw zasilania i dlatego za wtasciwg
proporcje zuzycia obu poréwnywanych
paliw przyjaé trzeba 1,5 litra LPG na 1 m3
CNG. Poza tym krétsza w przypadku LPG
zywotnos$¢ katalizatoréw i sond lambda
oznacza zwiegkszenie kosztéw serwiso-
wania i napraw silnikéw.

Trzeba tu réwniez przypomniec, iz za-
liczanie LPG do paliw alternatywnych opie-
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SAMOCHOD DOSTAWCZY Z FABRYCZNA INSTALACJA CNG TANKOWANY Z KOMPRESORA
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ra sie na pewnym uproszczeniu, poniewaz
jest on réwniez produktem ropopochod-
nym, pozyskiwanym w rafineriach. Dlatego
jego podaz i cena zalezne sg bezpos$rednio
od aktualnego poziomu wydobycia i ce-
nowych trendéw na $wiatowych rynkach
ropy naftowej. Pozyskiwanie i dystrybucja
gazu ziemnego opierajg sie na catkowicie
odrebnych instalacjach technologicznych
i odbywajg sie ze znaczng niezaleznoscig
ekonomiczng od globalnego handlu pro-
duktami naftowymi, cho¢ oczywiscie pod-
legajg prawu podazy i popytu.

Samochody z zasilaniem CNG

Obecnie techniczne mozliwosci napedza-
nia silnikéw spalinowych gazem CNG
dotyczg samochoddw osobowych uzytko-
wanych indywidualnie i flotowo, a takze

matych i $rednich pojazdéw dostaw-
czych. Wielkie koncerny motoryzacyjne
coraz czesciej wprowadzajg do swej ofer-
ty auta fabrycznie wyposazone w insta-
lacje gazowe i silniki przystosowane do
tego rodzaju paliwa.

Whbrew pokutujgcym wcigz jeszcze
przesadom sg to konstrukcje bardziej od
benzynowych bezpieczne. Przy petnym
zatankowaniu paliwem CNG w zbior-
niku pojazdu panuje ci$nienie 20 MPa,
ktore systematycznie obniza sie podczas
pracy silnika. Maksymalna jego warto$¢
oznacza nacisk 200 Kg na centymetr
kwadratowy $cianek, wiec muszg by¢
one odpowiednio wytrzymate i sztywne.
Dzieki temu stajg sie réwniez odporne
na niszczace sity zewnetrzne, dziatajace
np. w trakcie kolizji drogowych.
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