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Prawidtowy montaz
pompy ukfadu chtodzenia
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MNIEJSZE WYMIARY

Obecnie ewentualne usterki tych pod-
zespotow powodowane sg przewaznie
btedami w ich eksploatacji lub montazu
podczas dokonywanej wymiany. W sa-
mochodach poruszajgcych sie teraz po
europejskich drogach stosowane sg od-
$rodkowe pompy wirnikowe. Wewnatrz
ich korpusu znajduje sie watek z tozy-
skiem i kotem pasowym, wirnik oraz
uszczelnienie. Awaria zwykle powodowa-
na jest uszkodzeniem fozyskowania lub
uszczelnienia.
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WNETRZE WSPOLCZESNE], WIRNIKOWE] POMPY UKEADU CHEODZENIA
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INZYNIEROWIE FIRMY SKF MIELI DUZY WPEYW
NA TO, JAK DZIS WYGLADAJA POMPY PEYNU
CHEODZACEGO. EFEKTEM ICH PRACY JEST WYSOKA
TRWALOSC DZIEKI PROSTE] KONSTRUKC]I I CORAZ

tozyskowanie

— warunek dtugich przebiegéw
Najczesciej funkcje te petnig tozyska kul-
kowe zintegrowane z watkiem pompy.
W czasie procesu produkcyjnego do wne-
trza tozyska aplikowana jest odpowiednia
ilos¢ smaru, wystarczajaca na caty okres
eksploatacji pompy. Do uszkodzenia to-
zyskowania dochodzi przede wszystkim
woéwczas, gdy w montazu pompy sto-
sowane sg hieodpowiednie narzedzia,
do ktérych zdecydowanie nalezy mtotek.

Uderzanie nim w obudowe pompy moze
spowodowac odksztatcenie biezni tozy-
ska i jego zatarcie.

Innym powodem powstania takiego
uszkodzenia sg zbyt duze sity poprzeczne
oddziatujgce na watek. To konsekwencja
niewtasciwego napiecia paska napedu
osprzetu silnika lub rozrzadu. Tego typu
usterka jest czestsza w pompach nape-
dzanych paskiem wielorowkowym. Gdy
zaczyna on piszcze¢ wskutek zuzycia,
niektérzy mechanicy zwiekszajg jego
napiecie zamiast po prostu go wymienic¢
zgodnie z zaleceniem producenta pojaz-
du. Niestety, powoduje to przy$pieszone
zuzycie nie tylko pompy uktadu chto-
dzenia, lecz takze alternatora i pompy
hydraulicznego wspomagania uktadu
kierowniczego.

Nie mozna tez ignorowa¢ $lizgajace-
g0 sie paska napedu osprzetu. Charak-
terystyczny jego pisk powstaje wskutek
tarcia, w czasie ktdérego intensywnie wy-
dziela sie ciepto. Wzrost temperatury kofa
pasowego pompy powoduje, ze tozysko
watka takze sie rozgrzewa ponad stan
zatozony przez konstruktora, a to z kolei
powoduje degradacje zamknietego w nim
smaru.

Pompy napedzane paskiem rozrzadu
takze padajg ofiarg niewtasciwego jego
napiecia. Dotyczy to gtéwnie rozwigzan
ze statym napinaczem, jesli naprezenie
paska ustawiane jest przez mechanika
»Na wyczucie”, zamiast za pomocg prze-
znaczonego do tego przyrzadu.

Uszczelniacz smarowany

ptynem chtodniczym

Uszczelnianie pompy odbywa sie na sty-
ku pierscienia $lizgowego i wirnika. Dla
zapewnienia ich wtfasciwej wspdtpracy
konieczne jest smarowanie, do ktérego
stuzy ptyn chtodniczy. Dlatego btedem
jest uruchamianie silnika bez ptynu
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POMPA WRAZ Z KOMPLETEM
AKCESORIOW MONTAZO-
WYCH PRZYSTOSOWANA
DO WSPOLPRACY Z PASKIEM
WIELOROWKOWYM

w uktadzie chfodzenia lub krecenie wir-
nikiem pompy przed jej zamontowaniem.
We wspdtczesnych pompach prowadzi to
do przys$pieszonego zuzycia i wycieku.

Mechanicy przyzwyczajeni do star-
szych rozwigzan, w ktorych uszczelnia-
cze zawieraty miekki grafit, nie zawsze
stosujg ptyn chtodniczy zgodny ze spe-
cyfikacjg producenta pojazdu. Wazne
jest takze, by ptyn chfodniczy nie byt za-
nieczyszczony (np. drobinkami rdzy lub
osadow wapiennych), co takze pogarsza
jego wtasciwosci smarne. Z tego samego
powodu w nowoczesnych samochodach
nie mozna do chfodzenia silnika uzywac
czystej wody.

Trwatos¢ zalezy od przebiegu wymiany
Pompe ptynu chtodzacego nalezy wy-
mienia¢ przy kazdorazowej wymianie
rozrzadu lub wcze$niej, gdy nastgpi jej
awaria lub nieszczelnosci. Niezbedna jest
wowczas jednoczesna wymiana plynu
chtodniczego oraz przepfukanie uktadu.
Produkowane przez firme SKF pom-
py dostarczane sg zawsze z kompletem
uszczelek potrzebnych do montazu.
W zaleznosci od typu pompy moze by¢ to
uszczelka miekka, metalowa lub gumo-

POMPA NAPEDZANA
ZEBATYM PASKIEM
ROZRZADU

wy o-ring. Z zasady do montazu pompy
nie nalezy uzywa¢ mas uszczelniajacych.
Dopuszczalne jest to tylko w wyjatkowych
wypadkach, gdy blok silnika ma gtebo-
kie wzery. Wéwczas mozna uzy¢ bardzo
cienkiej warstwy masy o odpowiedniej
jakosci. Jej nadmiar przedostaje sie
bowiem do ptynu chtodniczego i zanie-
czyszcza go, powodujgc uszkodzenie
uszczelniacza pompy, zaciecia termosta-
tu, a nawet zatkanie przewodoéw obiegu.
Montujac pompe z gumowym o-ringiem,
mozna uzy¢ smaru montazowego, nakfa-
danego réwniez cienkg warstwa.

Wszystkie Sruby mocujgce pompe na-
lezy dokreca¢ kluczem dynamometrycz-
nym, z zachowaniem zalecanego przez
producenta momentu dokrecenia.

Przy doborze pompy do konkretnego
pojazdu warto korzysta¢ z precyzyjnych
katalogéw firmy SKF, ktére dostepne sg
zaréwno w wersji drukowanej, jak i elek-
tronicznej. Réznice miedzy niektdrymi
referencjami mogg by¢ wrecz trudne do
uchwycenia gotym okiem, ale pomytka
spowoduije, ze do warsztatu szybko wréci
niezadowolony klient. Wybierajgc pro-
dukty SKF, warsztat moze mie¢ pewno$¢
najwyzszej ich jakosci. [ |
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Wiodace targi techniki
motoryzacyjnej

Automechanika Frankfurt to
miejsce, w ktérym spotyka sie
branza motoryzacyjna, w tym
warsztaty samochodowe i
handel. Przyjedz i zobacz
nowosci techniki motoryzacyjne;.
Automechanika gwarantuje naj-
szersza oferte produktow i ustug
dla branzy samochodowej.

www.automechanika-frankfurt.com
info@poland.messefrankfurt.com
tel. (22) 49 43 200
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