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Dla zdemontowania starego napedu
rozrzadu nalezy:

1. ustawi¢ znaki odniesienia watu korbo-
wego w pofozenie GMP 1 cylindra;

2. wsuna¢ blokade waftéw rozrzadu OE
(303-376), jak na zdjeciach 1 i 2;

3. zamontowac trzpien ustalajgcy watu
korbowego OE (303-574) w miejsce
wykreconej za$lepki bloku silnika
(zdj. 3 i 4), obserwujgc znaki odnie-
sienia na kole pasowym watu korbo-
wego (zdj. 5);

4. odkreci¢  $rube rolki napinajacej
i zwolni¢ naprezenie paska rozrzadu,
obracajac rolke napinajgcg w prawo
(zgodnie z kierunkiem wskazéwek ze-
gara) za pomocg klucza imbusowego
szesciokatnego;

5. zdemontowa¢ koto pasowe watu kor-
bowego;

6. zdjaé pasek rozrzadu (zdj. 6).

Montaz

Przystepujac do tej operaciji, trzeba polu-
zowac Sruby watéw rozrzadu, korzystajac
z uchwytu koét zebatych OE (205-072),
jak na zdjeciu 7. Nastepnie nalezy spraw-
dzi¢ lub ponownie ustawi¢ potozenie wa-
fow rozrzadu w sposéb obejmujacy przy
demontazu kroki 1 do 3.

Po zamontowaniu nowych czesci na-
lezy sie upewni¢, ze uchwyt mocujacy
rolki napinajacej (zdj. 8) jest prawidtowo
osadzony w gniezdzie pokrywy metalo-
wej (zdj. 9, 10, 11).

Nowy pasek rozrzadu montuje sie
w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
z6wek zegara, zaczynajgc od kota zeba-
tego watu korbowego. Nalezy upewni¢
sie, czy pasek nie zostat zagiety w czasie
montazu i czy jest on napiety pomiedzy
kotami zebatymi.

Dalsze napinanie paska rozrzadu
przeprowadza sie za pomoca rolki na-
pinajacej, poprzez jej obrét w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek ze-
gara, az do ustawienia znakéw na rolce
w jednej linii (zdj. 12, 13, 14). Potem
dokreca sie Srube rolki napinajacej mo-
mentem 25 Nm.

Zamontowane koto pasowe wafu
korbowego mocuje sie $rubg dokrecang
momentem 115 Nm przy uzyciu dodat-
kowego uchwytu.
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W kolejnym etapie mozna juz zde-
montowac¢ blokade watéw rozrzadu i do-
kreci¢ $ruby ich két zebatych momentem
68 Nm.

Nastepnie pozostaje:

b obréci¢ dwukrotnie silnikiem w kie-
runku jego normalnej pracy;

p ustawi¢ silnik w pofozeniu GMP 1 cy-
lindra;

» ponownie zamontowa¢ blokade wa-
tow rozrzadu i trzpien ustalajgcy wat
korbowy (jezeli blokada nie daje sie
wtozy¢, nalezy ponownie ustawic¢ po-
zycje watdw rozrzadu);

b sprawdzi¢ ponownie napiecie paska
rozrzadu;

p usungc¢ blokady;

b wkreci¢ na miejsce zaslepke bloku
silnika, dokrecajgc jg momentem
24 Nm;

b zamontowa¢  pozostate  elementy
w kolejnosci odwrotnej do ich demon-
tazu i usunag¢ podpory.

Sruby pokrywy glowicy nalezy do-
kreca¢ w dwoch etapach i w kolejnosci
odwrotnej do ich odkrecania przy de-
montazu. W pierwszym etapie prawidtfo-
wy moment dokrecania wynosi 2 Nm,
a w drugim — 7 Nm. Przy dokrecaniu
$rub gornej ostony napedu rozrzadu sto-
suje sie moment 10 Nm, a przy dolnej
osfonie — 7 Nm. Koto pasowe pompy
uktadu chtodzenia wymaga dokrecenia
momentem 24 Nm. W kolejnych kro-
kach trzeba zamontowac: pasek napedu
urzadzehn pomocniczych, poduszke silni-
ka (Sruby — 48 Nm; nakretki — 80 Nm),
wspornik silnika (Sruby — 50 Nm) oraz
Swiece zaptonowe.

Wymiane oryginalnego paska rozrzadu
ContiTech zapisuije sie na dostarczone; fir-
mowej naklejce i umieszcza sie jg w ko-
morze silnika (zdj. 15). Na koniec nalezy
uruchomic¢ silnik i wykona¢ jazde prébna.

Artykut opracowany na podstawie
materiaféw firmy ContiTech
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