DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Wspotczesne konstrukcje
zawieszen tylnych
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SCHEMAT ELEMENTOW BELKI ZESPOLONE], OD GORY:
DRAZEK STABILIZATORA, SKRETNE DRAZKI RESORUJA-
CE Z ZAMOCOWANIAMI, WSPORNIKI RURY NOSNE]J,
RURA NOSNA, WYMIENNE CZOPY LOZYSKOWANIA
WAHACZY, tOZYSKA, WAHACZE, CZOPY PIAST TYLNYCH
KOt, DODATKOWE DRAZKI REAKCYJNE

Budowa zawieszenia z belka

Sktada sie ono z poprzecznej rury nosnej,
ktdra przykrecona jest do konstrukcji no-
$nej pojazdu za pomocg wspornikéw na-
zwanych trawersami. Znajdujg sie w nich
tuleje metalowo-gumowe (silentblocki).
Po obu stronach poprzecznej konstruk-
cji tozyskowane sg wahacze, a na ich
swobodnych koncach znajdujg sie czopy

SPECJALISTA DS. ROZWOJU PRODUKTU

piast tylnych két. Elementem sprezystym
sg w takich zawieszeniach poprzeczne
drazki skretne albo oddzielne, zintegro-
wane elementy resorujgco-ttumigce,
pofagczone z koncami wahaczy. Drazki
skretne zakonczone sg wielowypustami
osadzonymi z jednej strony w wahaczu,
a z drugiej — we wsporniku belki.

W modelach Citroéna, Peugeota oraz
Renault wahacze tylnego zawieszenia sg
fozyskowane na koncach rurowej belki za
pomocy fozysk igietkowych. Do ich reso-
rowania stuzg drazki skretne. Po pewnym
czasie uzytkowania pojazdu cafa belka
tylna ulega zuzyciu i zaczyna wydawac
nieprzyjemne odgtosy. Jest to sygnat,
ze zawieszenie tylne trzeba sprawdzi¢
w warsztacie i ewentualnie naprawic.

Zwykle diagnoza jest taka, ze bel-
ka zawieszenia nadaje sie do wymiany
na nowa lub regenerowang. Wiekszos¢

WIDOK TYLNEJ BELKI ZESPOLONEJ Z TRZEMA
DRAZKAMI SKRETNYMI
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BELKI POPRZECZNE Z DRAZKAMI SKRETNYMI I WAHACZAMI SKOSNYMI
TO ROZWIAZANIE POWSZECHNIE DZIS STOSOWANE W TYLNYM
ZAWIESZENIU SAMOCHODOW, NP. Z GRUPY CITROEN - PEUGEOT (PSA)

klientéw decyduje sie na produkt rege-
nerowany, gdyz jest to rozwigzanie zde-
cydowanie tansze i wcale nie gorsze niz
zakup nowej czesci w autoryzowanej sta-
cji obstugi.

Objawy uszkodzenia belki

Naleza do nich przede wszystkim rozne
nietypowe odgfosy (piski, stuki, trzesz-
czenie) dobiegajgce podczas jazdy
z tylnej czesci samochodu. Nadmierne
luzy pojawiajgce sie w tym zawieszeniu
powodujg tez zmiany katow pochylenia
tylnych kot w kierunku ujemnym, czyli
gbrg ku $rodkowi. Odwrotne zwigksze-
nie pochylenia $wiadczy o odksztatceniu
elementow belki, bedacym przewaznie
efektem przebytych przez pojazd kolizji,
nawet tych pozornie drobnych, jak zde-
rzenie kota z kraweznikiem.

Pekniecie drazka skretnego stanowig-
cego w tego rodzaju zawieszeniu element
stabilizujgco-resorujacy skutkuje zawsze
znacznym obnizeniem tylnego prze$witu
pojazdu. Podobna awaria dodatkowego
drazka stabilizujgcego objawia sie dzwo-
nieniem lub metalicznym dzwiekiem,
a takze zwiekszeniem bocznych przechy-
féw nadwozia na zakretach.

Uszkodzen tylnej belki nie wolno igno-
rowac¢, poniewaz jest to element bezpo-
Srednio wptywajacy na bezpieczenstwo
jazdy.
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ZAMOCOWANIE DRAZKA STABILIZUJACE-
GO W GNIAZDACH OBU WAHACZY

Belki regenerowane

Portale aukcyjne sg petne réznego rodza-
ju regenerowanych zamiennikéw o nie-
wiadomym pochodzeniu i przecietnej ja-
kosci. Z informacji od warsztatow wyni-
ka, ze takie belki sg Zle wykonane, czesto
nie majg nawet prawidtowej geometrii.

Inter Cars SA rozpoczat wspotpra-
ce z polskg firmg dziatajagcg na rynku
od 11 lat, ktdéra specjalizuje sie w napra-
wach i regeneracjach belek tylnego za-
wieszenia do aut francuskich. W ofercie
sg dostepne 42 referencje.

Belka, poddana procesowi komplek-
sowej regeneracji, staje sie praktycznie
podzespotem nowym, gdyz wszystkie
jego zuzywajace sie elementy zostajg
wymienione na nowe. PdZniejsza, wielo-
etapowa kontrola pozwala stwierdzi¢,
ze belka po regeneracji jest w stanie
wytrzymac taki sam okres uzytkowania,
jak produkt nowy i oryginalny. Trwafo$¢
belek po profesjonalnej regeneracji wy-
nosi okoto 3-4 lata lub 70-80 tys. km.
W przypadku samochoddéw w wersji do-
stawczej przektada sie to na liczne tony
przewiezionych tadunkdw.

Profesjonalna regeneracja

W przypadku samochoddéw grupy PSA

przebiega ona nastepujgco:

» kazda belka jest rozbierana na spe-
cjalnych prasach na pojedyncze ele-
menty sktadowe;

p poszczegblne czesci sg sprawdzane
pod wzgledem odksztafcen, pek-
nie¢ oraz geometrii, a przy pozytyw-
nej weryfikacji piaskowane i malo-
wane;

b elementy ulegajgce zuzyciu, czy-
li tozyska, wymienia sie zawsze na
nowe;

- czopy belki, na ktorych te tozyska
sg osadzane, wymagajg wymiany
w 95% przypadkéw, a w pozosta-
tych 5% stary czop jest w idealnym
stanie;

» gniazda fozysk w wahaczach i moco-
wania drazka stabilizatora sg spraw-
dzane i w razie potrzeby regenerowa-
ne (w ok. 80% otworéw dla fozysk
i 100% mocowan stabilizatoréw ko-
nieczna jest regeneracja);

» tuleje metalowo-gumowe wchodzace
w sktad belki sg kontrolowane pod
wzgledem stanu ich czesci elasto-
merowej, a W razie jej uszkodzenia
wymienia sie je na nowe (dotyczy to
ok. 50% przypadkow);

b wszystkie gwinty sg kalibrowane, by
nie sprawiaty pdzniejszych proble-
moéw montazowych;

» sprawdza sie tez stan i geometrie czo-
pow piast kot oraz kalibruje ich gwinty
(uszkodzenie gwintu oznacza koniecz-
no$¢ wymiany czopa).

Wszystkie elementy sg sktadane w cato$¢

na stofach montazowych z zachowaniem

parametréw fabrycznych. Po zfozeniu
belki sg jeszcze raz kontrolowane pod
wzgledem cech geometrycznych. [ |

SPOSOB ZAMOCOWANIA WIELOWYPUSTOW RESORUJACYCH DRAZKOW SKRETNYCH
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