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dyrena

MEODSZE POKOLENIE POLSKICH
MILOSNIKOW MOTORYZAC])I NIE BAR-
DZO ROZUMIALO, O CO CHODZI, GDY
POD KONIEC UBIEGLEGO ROKU PO-
JAWILY SIE W MEDIACH TRIUMFALNE
KOMUNIKATY O ,WIELKIM POWROCIE
NASZEJ KROLOWE]J SZOS’

Sprawy do konca nie wyjasniaty tez infor-
macje, ze oto w firmie AMZ Kutno dzieki
unijnej dotacji z programu Innowacyjna
Gospodarka skonstruowano najnowszy
model samochodu Syrena, majacy juz
wkrotce trafi¢ do sprzedazy. Potem na-
deszta wiadomos¢ o rozbiciu pierwszego
prototypu podczas jazd testowych w War-
szawie i jako$ wszystko ucichto.

W zamierzchtych czasach

Nie bardzo jest dzi§ komu przezywac
ponownie takie dawno wygaste emocje.
Bezsprzecznie pozytywny charakter mia-
ty one ostatnio w 1957 roku, w ktérym
na warszawskim Zeraniu rozpoczynata
sie entuzjastycznie zapowiadana i oczeki-
wana produkcja polskiego mafolitrazowe-
g0 auta. Spodziewano sie po nim, ze fak-
tycznie juz wkrétce zapanuje na polskich
drogach, dostarczajac  fascynujgcych
wrazen licznym rzeszom ,racjonalizato-
row, przodownikéw pracy, aktywistow,
naukowcow i przodujgcych przedstawi-
cieli inteligencji”.

Whbrew tym, szumnie brzmigcym za-
powiedziom panstwowych wtadz, rze-
czywisto$¢ okazata sie inna. To nic, ze
Syrena od poczatku sprzedawana byta
za ponad siedemdziesiat tysiecy dwcze-
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NAJDLUZE] PRODUKOWANY MODEL SYRENY 105 (LATA 1972-1983)

snych ztotych, podczas gdy Srednia mie-
sieczna pfaca jej wyzej wspomnianych
potencjalnych nabywcéw wynosita okoto
dwdch tysiecy. Polak potrafit i wtedy wy-
dawac znacznie wiecej niz oficjalnie za-
rabiat. Gorzej przedstawiata sie wielko$¢
produkcji, do ktérej konca w 1983 roku
z tasmy montazowej opuscito tgcznie nie-
wiele ponad pdét miliona tych pojazdéw.
Rosnacy popyt trzeba wiec byto uzupet-
nia¢ importem, w wiekszosci z bratnich,
socjalistycznych krajow.

Na tle lekkiego i zwinnego Traban-
ta, solidnego Moskwicza, eleganckiego
Wartburga i pieknej Skody, a zwtaszcza
pozniejszych licencyjnych Fiatéw — Syre-
na prezentowata sie wrecz obciachowo.
Przegrywata we wszelkich konkurencyj-
nych relacjach, a u kresu swej historii
stanowita najwyzej nagrode pocieszenia
dla najmniej zamoznych amatoréw mo-
toryzacji, ktérym nie udato sie uzyskac
przydziatu na ,malucha”.

Zenujace realia

Nie byt zatem ten twor polskiej mysli
inzynierskiej ,krélowg szos”, lecz raczej
kopciuchem zaréwno w przeno$nym, jak
i w dostownym znaczeniu. Jego dwu-
suwowe, najpierw dwucylindrowe, a po-

tem trzycylindrowe paliwozerne silniki
zapozyczono zywcem z przedwojennych
konstrukgji strazackich motopomp. Z po-
wodu prymitywnego ($lizgowego) fozy-
skowania gtéwek korbowodéw wymagaty
one obfitego dolewania oleju do benzyny,
wiec z ich rur wydechowych wydobywa-
fy sie nieustannie chmury niebieskiego
dymu, niemal nieobecne w przypad-
ku tak samo dwusuwowych trabantéw
i wartburgow.

Skrzynie biegbw poczatkowo niesyn-
chronizowane (nieznane zupetnie z in-
nych powojennych konstrukcjach) wy-
magaty od kierowcow ekwilibrystycznych
sztuczek, z wigczaniem kazdego prze-
fozenia w kilku kolejnych etapach. P6z-
niejsze zastosowanie synchronizatorow
niewiele pomogfo, poniewaz wiotkie po-
faczenie dzwigni ze skrzynig pozostato do
konca bardzo nieprecyzyjne w dziataniu.
Recznie regulowane bebnowe hamulce
bez wspomagania ,braty” przewaznie
z opdznieniem i nieréwno.

Zawieszenie na dwdch resorach
poprzecznych, z ktérych tylny byt jed-
nym koncem mocowany przesuwnie do
sztywnej osi, sprawiato, iz po prostej dro-
dze samochdd toczyt sie zawsze fagod-
nym zygzakiem.
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Najbardziej kuriozalne rozwigzania
dotyczyty jednak dwudrzwiowego nad-
wozia, stanowigcego oddzielne, ciezkie
pudfo, przykrecone $rubami do archa-
icznej juz woéwczas belkowej ramy. Za-
wiasy drzwi az do poczatku lat siedem-
dziesigtych osadzane byty na tylnej ich
krawedzi, co sprawiafo, iz przypadko-
we otwarcie podczas jazdy mogto mie¢
skutki tragiczne. Z drugiej jednak strony,
dzieki temu Syrena byta jedynym wte-
dy europejskim samochodem zdolnym
w swym wnetrzu przewozi¢ kontrabasy.
Do tego tez czasu dla oszczednosci tylko
w prawych drzwiach instalowano zamek
otwierany z zewnatrz kluczykiem. Kie-
rowca musiaf zatem wsiada¢ pierwszy
i wysiada¢ ostatni po przeczotganiu sie
w poprzek przednich foteli.

Przez kilka pierwszych lat syreny wy-
syfano na ich wtasnych kotach z war-
szawskiej fabryki do wszystkich krajo-
wych punktéw sprzedazy. Trafiaty wiec
tam jako uzywane ze sporym niekiedy
przebiegiem. Dziwaczna ta koncep-
cja miata i pewna zalete, gdyz pojazdy
Z Ujawnionymi powaznymi usterkami
wracaty do poprawek, cho¢ z masg drob-
niejszych nabywcy zmuszeni byli bory-
kac¢ sie do konca eksploatacji.

PRZYKEADY ROZNYCH, WYKONYWANYCH FABRYCZNIE BADZ HOBBYSTYCZNIE MODYFIKAC]I
MODELU PODSTAWOWEGO

Chybione inicjatywy

Wszelkie modernizacje wprowadzano do
konstrukcji Syreny bardzo opornie i mato
trafnie nawet wtedy, gdy chodzito o eli-
minacje ewidentnych btedéw. | tak zad-
na z wersji dwusuwowych silnikow nie
doczekata sie nigdy unowoczes$nienia
systemu rozrzadu, cho¢ lepsze rozwig-
zania znane byty juz od dawna. To samo
dotyczyto zawodnych i nietrwatych ukta-
déw przeniesienia napedu, chtodzenia,
groznych w przypadku kolizji sztyw-
nych kolumn kierowniczych, wyposa-
zenia elektrycznego, wystroju wnetrza.
Wiekszo$¢ komponentdéw przejetych na
poczatku z licencyjnej Warszawy stoso-
wano uparcie do konca, cho¢ w mniej-
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szym samochodzie byty one za duze i za
ciezkie.

Rozmaite powazniejsze innowacje zda-
waly sie wynikac raczej z jakiego$ kom-
promisu miedzy kaprysem konstruktorow
a obiekcjami ksiegowych, niz z uwzgled-
niania rzeczywistych potrzeb potencjal-
nych uzytkownikéw. Na tej zasadzie po-
wstata ,rolnicza” bagazéwka Syrena R20,
ktdrej rolnicy kupowac nie chcieli, a takze
rézne nieprzemyslane pomysty nikomu
niepotrzebnych syren sportowych, pseudo-
turystycznych, a nawet mikrobuséw.

Czy warto dzi$ do tego wszystkie-
go wraca¢ inaczej niz wspomnieniami
o wfasnej dawno minionej mtodosci?

Hubert Kwarta
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