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EMISJA SKEADNIKOW TOKSYCZNYCH W FUNKCJI LAMBDA

nie otrzymuje sygnatéw informujgcych
ja o faktycznym stosunku ilosci paliwa
i powietrza. Uruchamia wowczas awa-
ryjny tryb regulacji sktadu mieszanki,
w ktérym wielkosci rzeczywiste zaste-
powane sg symulacyjnymi, zapisanymi
w programie. W okresach takich silnik
nie pracuje catkiem prawidfowo, zuzywa
wiecej paliwa niz to konieczne, co z kolei
prowadzi do wzrostu emisji szkodliwych

substancji.

Dla skrécenia czasu rozgrzewania sie
czujnikéw do wtasciwej temperatury ro-
boczej stosowane sg w sondach lambda,
zwtaszcza tych umieszczonych dalej od
silnika, dodatkowe grzatki elektryczne.
Komplikuje to jednak konstrukcje i zwigk-
sza awaryjnos$¢ ukfadow sterujacych.

Krytyczna faza rozruchu
Najwiekszym wyzwaniem w ukfadach
kontroli emisji spalin dziafajgcych na za-

sadzie opisanego wyzej sprzezenia zwrot-
nego jest osiggniecie krotkiego czasu uru-
chomienia czujnika i jego gotowosci do
pomiaréw w cyklu testowym.

Przy stosowaniu standardowych sond
lambda najsilniejsza emisja niespalonych
weglowodoréw i tlenku wegla wystepu-
je w trakcie pierwszych 30 sekund po
uruchomienia zimnego silnika. Mozna
ja znacznie ograniczy¢ dzieki szybciej
dziatajgcym czujnikom zawartosci tlenu
w spalinach. Potrzebne przyspieszenie
ich dziatania daje sie osiggng¢ na dwa
sposoby: poprzez redukcje masy sondy
lambda lub przez zwiekszenie mocy jej
elementu grzewczego.

Pierwszy z tych sposobéw sprowadzat
sie dotychczas gtéwnie do zmiany geo-
metrii elementu ceramicznego czujnika ze
stozkowe] na ptaskg, planarng. W czuj-
niku ptaskim element grzewczy stanowi
jedng z warstw czujnika, podczas gdy
w przypadku czujnikdéw stozkowych jest
on zwykle oddzielng czescig dodatkowa.

Rozwigzanie z pfaskim elementem ce-
ramicznym, w pofaczeniu z obnizeniem
masy catego czujnika o okoto 50% w sto-
sunku do wersji stozkowej, pozwala na
uzyskanie przez sonde wfasciwej tempe-
ratury roboczej juz w 10 sekund.

Opracowanie  szybkiego czujnika
tlenu o czasie reakcji krotszym od wy-

FOT. DELPHI

NS

Nagrody: lampa ﬂé‘"‘r‘sz/tatoWa‘
LEDinspect Slimline 280
i 2 lampy LEDinspect Slimline~

/ /

Gl

A

L

?
3
?
3
B
1
3

FOT. DELPHI

ﬂ Gazy spalinowe
przechodza przez
szczeliny ostony
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E Czujnik mierzy przeptyw
jonéw tlenu pomiedzy
dwoma komorami w celu
okreslenia jego stezenia

w gazach spalinowych.

E Wewnatrz czujnika
spaliny przechodza do
komory gérnej. Do ko-
mory dolnej zasysany
jest czysty tlen.

WARSTWA
CYRKONU

SYGNAL
ODNIESIENIA O

do czujnikéw planarnych.

Planarny element czujnika
ze zintegrowanym elementem
grzewczym

DZIALANIE MINICZUJNIKA

maganego przez petle sprzezenia zwrot-
nego umozliwia opracowanie nowych,
wczesniej niedostepnych strategii kon-
troli emisji.

Opracowanie przez Delphi nowego
czujnika stezenia tlenu jest praktyczng
realizacjg tych postulatéw. Zapewnia bo-
wiem najszybszg aktywacje systemow kon-

troli emisji z petlg sprzezenia zwrotnego.

Zalety nowej konstrukciji
Kiedy zespot ds. uktadéw napedowych
w Delphi Automotive rozpoczat prace
nad unowocze$nianiem czujnikéw steze-
nia tlenu, celem byfo opracowanie czuj-
nika, ktory bytby I1zejszy, mniejszy, tanszy
i szybszy w dziataniu. To ostatnie wy-
maganie byto najwazniejsze, gdyz dzieki
jego spetnieniu nowy produkt Delphi jest
od tradycyjnych rozwigzan o ponad 30%
szybszy, najszybszy sposrod wszystkich
rozwigzan dostepnych obecnie na $wie-
cie, a rownocze$nie tani i przyjazny dla
Srodowiska naturalnego.

Wiekszos¢ weglowodordw trafiajgcych
z samochodéw do atmosfery jest emi-
towana podczas pierwszych 10 sekund
rozgrzewania silnika. Tradycyjne czujniki
potrzebujg zwykle nawet 12 sekund na
osiggniecie optymalnej temperatury pra-
cy. Najnowszy czujnik Delphi potrzebuje
na to tylko 8 sekund i jest bardzo doktad-
ny w dziataniu. Te cztery sekundy réznicy
mogg by¢ dla czystosci spalin niezmier-
nie istotne.

E] Jesli w spalinach stezenie tlenu jest
niskie, sterownik zmniejsza dawki wtrys-
kiwanego paliwa. Nadmiar tlenu oznacza

koniecznos¢ wzbogacenia mieszanki
paliwowo-powietrznej.

DELPHI

W przypadku stosowanych w motoryzacji czujnikéw stezenia tlenu,
zwanych tez sondami lambda, mniejszy znaczy lepszy. Kompaktowe
rozmiary nowych sond Delphi umozliwiaja szybsze rozgrzewanie si¢
ich elementdw, a tym samym — obnizenie emisji spalin.

Mniejszy

Nowy, miniaturowy czujnik jest o 50%
mniejszy od standardowego. Dlatego
w przypadku matych silnikéw tatwiej
jest umiesci¢ go blizej zrédta emisji

Mini

Standardowy Spa lin.

™) Szybszy

sk

Mniejsza masa czujnika szybciej ulega
rozgrzaniu do wtasciwej
roboczej, co pozwala zmniejszy¢ emi- g~ .

sje spalin tuz po uruchomieniu silnika. ~

Tanszy

Cco

Mniejsze wymiary i masa, to mniejs 2
ilo$¢ materiatéw, a wiec i mniejsze '
koszty produkcji nowego czujnika.

WIELKOSC MA ZNACZENIE

Nie jest to juz prototypowa, ekspery-
mentalna konstrukcja, lecz wszechstron-
nie sprawdzona realna oferta. Doktadno$¢
i szybko$¢ dziatania tego czujnika umoz-
liwia znacznie lepsze sterowanie skfa-
dem mieszanki paliwowo-powietrznej,
co pomoze producentom samochoddw
istotnie obnizy¢ emisje szkodliwych sub-
stancji w spalinach.

Nowy czujnik moze by¢ stosowany
w samochodach osobowych i w lekkich
pojazdach uzytkowych, gdzie ilos¢ do-
stepnej przestrzeni pod maskg jest bar-
dzo ograniczona. Jego zminiaturyzowane
wymiary i masa nie tylko utatwiajg insta-

lacje w pojezdzie, lecz takze pozwalajg
go montowac¢ w miejscach, ktérych spa-
liny majg temperature najwyzsza.

Czujnik moze by¢ stosowany zardw-
no dla ukfadoéw zasilanych benzyng, jak
i tam, gdzie stosowane sg mieszanki ben-
zyny z etanolem. W przypadku wigkszych
pojazddw, np. typu SUV, duza wydajnosé¢
nowego czujnika pozwoli tez zuzywac
mniej metali szlachetnych w katalizato-
rach wydechowych. W niektérych po-
tencjalnych zastosowaniach oszczedno-
$ci sg tak duze, ze catkowicie zwracajg
dodatkowe wydatki na wprowadzenie tej
innowacji.
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