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Turbosprezarki po naprawie

JACEK SOKOLOWSKI

EKSPERT
MOTOREMO

Do testow wybrano samochdd Seat To-
ledo z silnikiem BXE 1,9 TDI (fot. 1).
W pojezdzie tym sprawdzano Kkolejno
dziatanie trzech turbosprezarek ofero-
wanych do niego przez ustugowe firmy,
znane od kilku lat na rynkach lokalnych
i zatrudniajgce po kilku pracownikow.

Oryginalnym wyposazeniem wspo-
mnianego modelu jest turbosprezarka
nr 751851-0004 firmy Garrett ze zmien-
ng geometrig ustawienia fopatek turbiny.
Do tego modelu producent nie dostarcza
zadnych czesci zamiennych umozliwiajg-
cych jego naprawe, a jedyng opcja jest
zakup turbosprezarki nowej lub po napra-
wie fabrycznej.
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Oferowanym na rynku rozwigzaniem
alternatywnym sg turbosprezarki rege-
nerowane z uzyciem nieoryginalnych
czesci zamiennych produkcji chinskiej
lub produkcji europejskiej. Dlatego te-
stom poddano: turbosprezarke Garrett
Oryginal Reman, analogiczny pod-
zespdt regenerowany za pomocg czesci
azjatyckich oraz trzeci — regenerowany
zamiennikami europejskimi. Ich  wy-
glad zewnetrzny jest niemal identyczny
(fot. 2).

Badania przeprowadzano na ha-
mowni w warsztacie specjalizujgcym
sie w naprawach samochoddw z grupy
Volkswagena.

TRENERZY Z FIRMY MOTOREMO PROWADZACY SPECJALISTYCZNE
SZKOLENIA W RAMACH INTER CARS SHOW CAR POSTANOWILI
SPRAWDZIC RZECZYWISTA JAKOSC OFERT USLUGOWYCH ZAKEADOW
ZAJMUJACYCH SIE NAPRAWA TURBOSPREZAREK

Zamienniki europejskie

Jako pierwsza zostata przetestowana
turbosprezarka regenerowana z zastoso-
waniem czesci dostarczanych przez pro-
ducenta europejskiego. Ona tez, ku nasze-
mu zaskoczeniu, wypadta w tych testach
najgorzej. Silnik rozwijat wprawdzie swg
nominalng moc, lecz moment obrotowy
byt o 10 Nm mniejszy w poréwnaniu
z danymi fabrycznymi badz uzyskiwanymi
w przypadku turbosprezarki zregenerowa-
nej fabrycznie przez firme Garrett.

Do momentu nagrzania silnika spa-
liny miaty niebieskie zabarwienie. Sto-
pien dotadowania w catym zakresie
predkosci obrotowych podlegat faluja-
cym zmianom. Cisnienie w uktadzie
dolotowym nie osiggafo zatozonych war-
tosci, szczegdlnie w zakresie od 1800
do 2500 obr./min.

Bioragc pod uwagg, iz jest to zakres
obrotow, ktéry najczesciej wykorzystuje-
my, poruszajgc sie w ruchu miejskim, tak
niestabilna praca turbosprezarki powodu-
je niewtasciwe spalanie w silniku, a co za
tym idzie — nadmierne zadymienie spalin.
Z duzym prawdopodobienstwem mozna
stwierdzi¢, ze w krétkim czasie sadza za-
blokuje system zmiennej geometrii topa-
tek turbiny (fot. 3).

Po demontazu podzespotu okazato sie
rowniez, ze uzyty system zmiennej geo-
metrii nie byt nowy, cho¢ podczas zaku-
pu zapewniano nas, ze do naprawy uzyto
nowych czesci europejskiej produkcji
o dobrej jakosci.
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Zamienniki azjatyckie
Analiza ci$nienia dofadowania turbo-
sprezarki z nowymi komponentami, w tym
Z nowym systemem zmiennej geometrii
produkcji chinskiej, nie wypadta zle. Jed-
nak w catym zakresie predkosci obroto-
wych wystepowato niedostateczne Iub
nadmierne zasilanie turbiny, co oczywi-
$cie ma wptyw na niewtasciwe spalanie
w silniku, lecz nie w tak duzym stopniu,
jak w poprzednio opisanej turbinie.
Takie, stosunkowo dobre wyniki uzy-
skuje wiele serwisdéw oferujagcych napra-
we turbosprezarek, gdyz dysponujg juz
one urzadzeniami do ustawiania prze-
ptywu spalin przez system zmiennej geo-
metrii topatek. Testowany model jest na
naszym rynku bardzo popularny, wiec bez
trudu mozna wtasciwie skalibrowa¢ urza-
dzenie do jego regulacji. Nie jest to juz
takie proste w przypadku rzadziej spoty-
kanych turbosprezarek, gdyz do wtasciwej
kalibracji tych urzadzen potrzeba kilku no-
wych turbin o tym samym numerze ka-
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FOT. 4

talogowym oraz indywidualnego, specjali-
stycznego podtaczenia danej turbiny.

Wymogi materiatowe
Najpowazniejszg wadg badanej turbo-
sprezarki regenerowanej za pomocg
elementéw chinskich okazato sie wyko-
nanie jej nowego wirnika ze stopu mniej
wytrzymatego (w poréwnaniu z oryginal-
nym) na wysokie temperatury pracy.

Stop GMR235 stosowany jest w wiek-
szosci turbosprezarek do silnikéw wyso-
kopreznych i niektérych benzynowych
0 niskiej temperaturze spalin. Materiaf ten
wytrzymuje temperatury do 850°C. Jego
zastosowanie rozpoznaje sie po heksa-
gonalnym zakonczeniu wirnika sprezarki
(fot. 4). Zakonczenie trojkatne $wiadczy
0 uzyciu do wykonania wirnika materia-
tu o symbolu Inconel 713°C, mogacego
pracowa¢ w temperaturach do 950°C.

W turbosprezarkach naprawianych
fabrycznie przez firme Garrett stosu-
je sie wifasnie ten bardziej wytrzymaty

stop. Pozostate dwa widoczne na zdjeciu
rdzenie wykonano ze stopdw mniej od-
pornych na wysokie temperatury, wiec
nalezy przyjg¢, ze ich zywotno$¢ bedzie
duzo mniejsza od oryginalnej. Niestety,
nie mieliSmy mozliwosci dtugotrwatego
testowania turbosprezarek, mogacego te
prawidtowos$¢ potwierdzic.

W trakcie testéw nie analizowalismy
sktadu spalin. Jednak niezalezne ba-
dania prowadzone przez producentow
turbosprezarek dowodza, iz silniki wspot-
pracujgce z turbinami o zmiennej geo-
metrii regenerowanymi cze$ciami z od-
zysku rzadko spetniajg odpowiednie dla
nich normy emisji.

Oczywiscie, wybdr jednego z testo-
wanych przez nas rozwigzan zawsze
nalezy do wtasciciela pojazdu. Warto
jednak uwzgledni¢ przy tym fakt, ze pod
wzgledem cen turbosprezarki oryginalne
i naprawiane fabrycznie niewiele réznig
sie od regenerowanych za pomocg nie-
oryginalnych zamiennikdw. [ |
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