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wać do nich swą usługową działalność. 
Klient warsztatu może oglądać dane 
ogólne i wyniki badań dotyczące tylko 
jego własnego samochodu.

Zasoby HunterNet™
Podobne bazy istniały i istnieją wpraw­
dzie w komputerach dotychczasowych 
urządzeń Hunter, ale przez brak stałych 
połączeń sieciowych wymagają one okre­
sowych aktualizacji. Firmy konkurujące 
na tym rynku reklamują się, podając, że 
mają w bazie danych 20 czy 100 tysięcy 
pojazdów. W odniesieniu do opisywane­
go systemu nie ma to żadnego sensu. 
Hunter ma pełne informacje o wszyst­
kich, ponieważ je na bieżąco kupuje od 
producentów.

Inna niedogodność tradycyjnych 
systemów informatycznych polega na 
tym, że ich zasoby dają się analizować 
i przetwarzać wyłącznie w obrębie jedne­
go warsztatu, a dokładniej – jednej linii 
diagnostycznej. Problemem bywa także 
udostępnianie wyników tych różnorod­
nych badań zewnętrznym partnerom 
usługowej firmy. 

W przypadku HunterNet™ zaczęło się 
od internetowego zbioru danych fabrycz­
nych, do którego dodawano potem kolej­
ne funkcje (instrukcje, filmy wideo). Po­
tem wprowadzono do systemu dane jego 
użytkowników, czyli np. informacje o wy­

posażeniu warsztatu i związanej z nim 
rynkowej ofercie, a także o wykonywa­
nych w nim regulacjach i naprawach. Ta 
funkcja została wprowadzona ze względu 
na amerykańskie korporacje ubezpie­
czeniowe, które chciały mieć pewność, 
iż refundowane przez nie usługi zostały 
faktycznie wykonane z zadowalającym 
rezultatem. 

Takich potwierdzeń potrzebują też 
inne instytucje i firmy, samochodowe 
floty, a nawet indywidualni właścicie­
le pojazdów. Wcześniej ich uzyskanie 
wymagało jednak skomplikowanych 
i kosztownych procedur weryfikacyj­
nych. Pewne uproszczenie przyniosła 
możliwość wydruków protokołów od­
powiednich badań (wysyłanych zwykłą 
pocztą), ale najmniej kłopotliwe jest ich 
dostarczanie zainteresowanym pocztą 
elektroniczną za pomocą sieci Hunter­
Net™. 

Już dziesięć lat temu skomputeryzo­
wane urządzenia Hunter dawały moż­
liwość edytowania plików PDF, wysy­
łanych potem jako załączniki do maili. 
Wszystkie te doświadczenia zostały wy­
korzystane w nowym, kompleksowym 
systemie umożliwiającym również prze­
kazywanie protokołów przez telefony 
komórkowe. Dodano też do niego róż­
ne funkcje dodatkowe. Pierwsza z nich  
to globalna archiwizacja konkretnych 
informacji o wszystkich pojazdach,  
jakie kiedykolwiek i gdziekolwiek po­
jawiły się w warsztatach połączonych 
z siecią. 

W skład zasobów obecnego systemu 
wchodzą nie tylko wyniki kontroli geo­
metrii podwozia, lecz także badania sta­
nu hamulców, opon i akumulatorów oraz 
diagnostyka OBD. Zakres testowania 
zależy od wyposażenia warsztatu w po­
trzebne do tego celu urządzenia diagno­
styczne. Diagnosta nie może fałszować 
wyników, ponieważ są one rejestrowane 
automatycznie. 

Protokół zawiera wszystkie wyniki ści­
śle datowanych badań (godzina, data, 
rocznik i przebieg pojazdu) z odniesie­
niem do konkretnego samochodu identy­
fikowanego fotografią, numerem rejestra­
cyjnym i numerem VIN wprowadzanym 
z klawiatury lub przez odczyt kodu kre­
skowego.Fo
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żarówek Philips WhiteVision H4
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Dodge 2006-08 Charger 4X2

Zbieżn.sum.-przód

Przedni kąt PK

Zbieżn.sum.-tył

Tylny kąt PK

Zaleć ustawienie kół, aby zapewnić 
dłuższy czas eksploatacji, oszczędność 

Balans hamulców 
przednich i tylnych

Oś przednia prawo-lewo

Oś tylna prawo-lewo

Zaleć kontrolę grubości klocków 
hamulcowych 

Sprawdź, czy lampka silnika jest 
włączona 

3kody usterek 

Zalecana zaawansowana diagnostyka 
pozwalająca przedstawić szczeg. 

Lewe przednie Prawe przednie

63% 57% 

Lewe tylne Prawe tylne

55% 40% 

Zaleć zamianę opon celem uzyskania 
równom. zużycia opon

Stan zużycia

Zmierzone:380 CCA Napięcie:0 12.3V

Wartość bazowa OEM:500 CCA

Zaleca się naładowanie akumulatora.

Ustawianie geometrii

Sprawdzenie hamulców Przegląd diagnostyczny

Stan opony Stan akumulatora

Strona 1 z 1VehicleView
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Dodge2006-08Charger4X2

Zbieżndsumdóprzód Przedni kąt PK
Lewa Prawa

Zbieżndsumdótył Tylny kąt PK
Lewa Prawa

Oś przednia prawoólewo

Malans hamulców przednich i tylnych

Oś tylna prawoólewo

ON Sprawdź silnik Układ parowania OK
OK Mrak zapłd Oógi układ pneumatyczny NKS
OK Układ paliwd Chłodzd klimatyzacji NKS
OK Część ogólna Czujnik tlenu OK
OK Katalizator Nagrzewnica czujnika tlenu OK
NKS Podgrzewd katalizator Układ EGRKVVT OK

POV7U InputKTurbine SpeedSensor l%lKlMlCorrelation
PLUOL CatalystSystemEfficiencyMelowThreshold
PLVTV InputKTurbine SpeedSensor l%l CircuitNo Signal

Lewe przednie Prawe przednie
RzU mm GzR mm
RBb GVb

Lewe tylne Prawe tylne
GzR mm UzL mm
GGb ULb

Stan zużycia

ZmierzoneIB7L CC% NapięcieI TOzB V
Wartość bazowa OEMIGLL CC%

Ustawienie geometrii kół

Sprawdzenie hamulców Przegląd diagnostyczny

Stan opony Stan akumulatora
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zbiorczy protokół kompleksowego badania przykładowego pojazdu 
(wersja dla klienta). Dla indywidualnego klienta Wszystkie rezultaty 
pomiarów mogą być dostępne w formie drukowanej i jednocześnie 
na urządzeniach mobilnych po kliknięciu w wysyłany przez warsztat 
link. Dla użytkowników o wyższym poziomie dostępu są pozyskiwane 
w tzw. chmurze (zależnie od uprawnień)

zbiorczy protokół kompleksowego badania przykładowego pojaz-
du (wersja dla warsztatu)

HunterNet™ w praktyce
Analiza udziału samochodów z uster­
kami w ogólnej liczbie przebadanych 
pojazdów oraz statystyka występują­

©z9948Z•z5Hunter Engineering Company
Phttp:33wwwXhunterXcomv

Deklaracja ochrony prywatności
P3Home3WebSpecsPrivacyNoticev

HunterNetEurope

Dodge Z••68•8 Charger 4XZ
Z•z58•98K• •8:ZZ:Kz

Lewy przód

KątPK

Prawy przód

KątPK

Zbieżność sum.
• PrzyczX zużX paliwa i krawX3wydzierXoponymoże być duża zbieżX
• Zbytduży kąt PK powodX zużycie krawędzi bieżnX i słabemanipulowX
• Przyczyną złej kierowalności może być ujemny kątWSZ

Lewytył

KątPK

Prawytył

KątPK

Zbieżność sum.
• Wszystkie kąty osi tylnej mieszczą sięwtolerancji producentaX
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cych usterek pozwalają warsztatowi 
zaplanować odpowiednie działania 
marketingowe i przygotować się tech­
nicznie do spodziewanych regulacji 

Analiza pomiaru geometrii


