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Amortyzatory regulowane (cz.l)

Gtowne systemy
regulacji amortyzatorow

CARLOS PANZIERI

EMMETEC

Kalibracja amortyzatora zalezy od réz-
nych czynnikdw i wystarczy, ze jeden
z nich ulegt zmianie, aby konieczne byto
ponowne zrewidowanie pozostatych. Na
przyktad:
Jesli obniza sie przeSwit pojazdu,
trzeba zmniejszy¢ jatowy skok odboj-
nikéw. Wzmagajg sie drgania i dla ich
ograniczenia potrzebna jest inna kali-
bracja fazy rozciggania amortyzatora
dla cafego zakresu predkosci ruchu
ttoka.
Jesli przeswit pojazdu ma ulec zwiek-
szeniu przy zachowaniu minimalnej
stabilnosci, nalezy usztywni¢ kalibra-
cje fazy rozciggania i $ciskania przy
niskich predkosciach ruchu tfoka.
Przy zwiekszeniu uzytecznego ob-
cigzenia pojazdu dla poprawy stabil-
nosci jazdy na ciasnych zakretach ko-
rzystna staje sie sztywniejsza kalibra-
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cja przy niskich predkosciach ruchu
tfoka, zwtaszcza w fazie Sciskania.
Zmniejszenie profilu opony wzmaga
drgania o duzej czestotliwosci prze-
kazywane do podwozia, dlatego po-
trzebna staje sie bardzo miekka kali-
bracja przy matych predkosciach tfoka.
Nierowne nawierzchnie,
kostka brukowa lub kamienne ,kocie
tby”, wymagajg bardzo miekkiej kali-
bracji przy duzych predkosciach ru-
chu tfoka.
Na przyktfad samochdd rodzinny wy-
korzystywany tylko przez kierujacego
zapewnia komfort jazdy przy miekkich
amortyzatorach, lecz przy petnym ob-
cigzeniu, zwfaszcza z przyczepa, wymaga
amortyzatoréw znacznie twardszych.
W ostatnich pietnastu latach bardzo
powszechne staty sie auta typu SUV, od
ktérych wymaga sie wysokiego komfortu

zwtaszcza

jazdy mimo zastosowania opon nisko-
profilowych, a takze stabilnosci ruchu,
cho¢ sg to pojazdy ciezkie i wysokie.
Poza tym powinny one mie¢ dobrg przy-
czepnos¢ na mokrej nawierzchni (nawet
przy duzych predkosciach), ale ich bardzo
szerokie opony utrudniajg odprowadzanie
wody spod bieznikéw. Znalezienie zawie-
szenia dajgcego zadowalajacy kompro-
mis przy tak rozbieznych wymogach jest
praktycznie niemozliwe. Dlatego czesto
stosuje sie w SUV-ach dodatkowe resory
pneumatyczne, pozwalajgce na regulacje
wysokosci i sztywno$ci zawieszenia, oraz
amortyzatory regulowane elektronicznie,
umozliwiajgce prawidtowe ttumienie drgan
resoru pneumatycznego bez wzgledu na
parametry zwigzane z jego elastycznoscig.

Regulacja bocznikowania (by-passu)
Odcinek kanatu bocznika okre$la kalibra-
cje przy niskich predkosciach, a przez
to réwniez zachowanie pojazdu podczas
toczenia i wahan wzdtuznych. Z kolei od
obcigzenia elementu elastycznego za-
mykajgcego zawor zalezy kalibracja przy
Srednich predkosciach, a przez to zacho-
wanie pojazdu na nieréwnej nawierzch-
ni. Wszystkie systemy regulacji oddziatu-
ja na te dwa czynniki.

Regulacja szpilka
Ten system regulacji dziata w fazie roz-
ciggania amortyzatora i najczesciej sto-
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sowany jest w amortyzatorach jedno-
rurowych, zaréwno w pojazdach wysci-
gowych, jak i w motocyklach. Skfada sie
on (rys. 1) z tfoczyska drgzonego osiowo
i promieniowo ponizej ttoka. W otworze
osiowym ma swoje gniazdo szpilka, ktérej
dokrecanie zamyka kanat bocznikujacy.

Bocznik otwarty pozwala, by olej
omijat tlok zaréwno w fazie rozciagania,
jak i Sciskania. Zastosowana regulacja
tez dziata jednocze$nie w obu tych kie-
runkach, co nie jest korzystne. Dlatego
wprowadza sie czasem dodatkowo zawor
jednokierunkowy, ktory otwiera kanat
bocznika w fazie rozciggania i zamyka go
w fazie $ciskania, czyli reguluje tylko faze
rozciagania.

Podobna regulacja szpilkowa jest sto-
sowana réwniez w oddzielnych zbiorni-
kach niektorych amortyzatoréw jedno-
rurowych i dziata podczas fazy $ciskania.

Regulacja przetacznikiem

W oddzielnym zbiorniku amortyzatoréw
Penske 8100 (rys. 2) kalibracje fazy $ci-
skania wykonuje sie przetgcznikiem, kto-
ry umozliwia przeptyw oleju przez szes¢
roznych bocznikéw, co odpowiada sze-
$ciu réznym kalibracjom fazy $ciskania.

Regulacja wstepnym obcigzeniem
sprezyny zaworu

Opracowany przez Emmetec system re-
gulacji przez zmiany obcigzenia wstep-
nego sprezyn zaworu w swojej najprost-
szej wersji (rys. 3) znalazt zastosowanie
w amortyzatorze dwururowym. Jego tfo-
czysko jest drgzone osiowo, a ttok osa-
dzony jest na nim za pomocg obroto-
wego gwintu. Regulacja fazy $ciskania
wykonywana jest przez zmiane wstep-
nego obcigzenia stozkowej sprezyny
zaworu przez obrot ksztattowe] ptytki.
Do regulacji w fazie rozciggania stuzy
zawor ze sprezyng Srubowg (walcowa),
profilowang nakretka, prostopadtoscien-
nym klockiem blokujgcym, drgzkiem
i dwoma kotkami gwintowanymi. Kof-
ki blokujg klocek na drazku, wiec jego
obrot w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara powoduje nakreca-
nie profilowanej nakretki na tfoczysko,
co zwieksza obcigzenie wstepne sprezy-
ny zaworu.

Zawor ten zapewnia bocznikowanie
przeptywu i moze mie¢ dowolnie mody-
fikowang kalibracje. Obcigzenie wstep-
ne sprezyny jest regulowane z zewnatrz,
zapewniajac  zmiany charakterystyki
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warto$¢ oporu [kg]

predkos¢ ruchu ttoka [m/s]

RYS. 4. REGULACJA OBCIAZENIEM WSTEPNYM
SPREZYNY NIE MA WPLYWU NA PRZEPUSTOWOSC
KANALU BOCZNIKUJACEGO

amortyzatora, lecz nie ma wptywu na
przepustowo$¢ kanatu bocznikujacego
(rys. 4).

Zewnetrzna  koncowka  regulacji
moze by¢ profilowana, aby umozliwi¢
zastosowanie pokretta, lub wyposazona
w szesciokatne zakonczenie kluczowe.
Uszczelnienie zapewniajg dwa pierscie-
nie typu o-ring. System ten moze by¢
stosowany w dowolnym amortyzatorze,
a zatem pozwala na przyktad regulowac
amortyzator Bilstein zaréwno metodg —>

dystrybucja w Polsce

WSZYSTKO DO REGENERACJI

EANETECYY

WWW.EMMETEC.COM

A Polska

WWW.FAPOLSKA.PL

CZESCI ZAMIENNE | ZESTAWY NAPRAWCZE DO PRZEKLADNI KIEROWNICZYCH « PODZESPOLY DO HYDRAULICZNYCH | ELEKTRYCZNYCH POMP WSPOMAGANIA
* CZESCI ZAMIENNE DO EPS-C, EPS-P | EPS-R * NARZEDZIA, STOLY TESTOWE | APARATURA DIAGNOSTYCZNA » SZKOLENIA TECHNICZNE

FA Polska Sp. z 0.0. * 81-531 Gdynia, ul. Wielkopolska 371 * tel. 58 350 54 10 / faks 58 351 16 06 ¢ info@fapolska.pl * www.fapolska.pl

UKEADOW KIEROWNICZYCH

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2015



