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Podnosniki

do obstugi samoc

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

SPODEM POJAZDU

W przesztodci spetniat te wymagania
kanat rewizyjny zagtebiony w posadzce
stanowiska. Obecnie rozwigzanie to wy-
chodzi stopniowo z uzycia jako mniej wy-
godne od r6znego rodzaju podnosnikow
warsztatowych dostepnych po znacznie
korzystniejszych niz w przesztoéci ce-
nach. Kanat nie zapewnia bowiem réw-
nie ergonomicznych warunkéw pracy
uzytkownikom réznigcym sie wzrostem.
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ANDRZE] KOWALEWSKI

SERWISOWANIE POJAZDOW WYMAGA NIECO
INNYCH STANOWISK PODNOSNIKOWYCH
NIZ DIAGNOSTYKA I NAPRAWY. SERWISANCI
MUSZA MIEC BOWIEM WIECE] BEZPIECZNE]J
PRZESTRZENI ROBOCZEJ PO BOKACH I POD

Dodatkowa jego wada jest statos¢ wy-
miarow okreslajgcych minimalny i mak-
symalny rozstaw két oraz przes$wit obstu-
giwanych pojazdéw. Za gféwng z kolei
zalete uzna¢ nalezy brak czynnosci zwig-
zanych z okresowg obstugg, konserwacjg
i kontrolg stanu technicznego, jak tez
wynikajacy z tego zdecydowanie nizszy
poziom kosztéw utrzymania stanowiska
w petnej sprawnosci technicznej.
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NAJBARDZIE] UNIWERSALNA GRUPA PODNOSNIKOW SA KONSTRUKCJE DWUKOLUMNOWE

hodow

Stanowiska podnosnikowe

Obecnie jednak profesjonalnie dziata-
jace serwisy samochodowe w znacznej
wiekszosci wyposazone sg W réznego
rodzaju podnosniki. Dajg one mozliwos$¢
wykonywania roznych prac obstugo-
wych i naprawczych po uniesieniu po-
jazdu. Ogromng ich przewagg nad sta-
nowiskami kanatowymi jest mozliwos$¢
ptynnej regulacji wysokos$ci unoszenia
pojazdu, co zapewnia najbardziej opty-
malne (ergonomiczne) warunki pracy.
W tym celu jednak konstrukcja kazdego
typu podno$nika musi zapewni¢ uzyt-
kownikowi niezbedng pod wzgledem
technicznym i w petni bezpieczng prze-
strzen roboczg dostosowang do aktual-
nych potrzeb i wykonywanych w danej
chwili prac.

Niezmiernie wazne jest wiec, by rodzaj
zastosowanego w warsztacie podnosnika
dobrany i dostosowany byt do konkret-
nych potrzeb i do zakresu wykonywa-
nych w nim ustug. Cenng zaletg stoso-
wania podno$nika (z wyjatkiem zwyktych
konstrukgji najazdowych) przy obstudze
pojazddéw jest mozliwo$¢ wykonywania
czynno$ci obstugowo-naprawczych przy
podwoziach pojazdu w warunkach uwol-
nionych zawieszen i két.

Obecnie przy tworzeniu warsztatu
jego wtasciciel ma realny wybor konkret-
nej konstrukcji i wersji podnosnika lub
zestawu podno$nikéw. Kryteria wyboru
uwzglednia¢ powinny — oprécz rodzaju
wykonywanych czynnosci obstugowych
— takze mozliwosci finansowe ustugowej
firmy. Dlatego na ocene przydatnosci da-
nego rodzaju podno$nika wptywajg na-
stepujace czynniki:

» przeznaczenie,

p poziom zaawansowania technologicz-
nego,

» trwatose,

» bezpieczenstwo,

» niezawodnosc.
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Wybér konkretnej konstrukcji

Zalezy on gtéwnie od przeznaczenia pod-
nosnika. Inne wymagania dotyczg bo-
wiem stanowiska obstugowego w serwi-
sie ogumienia, a zupetnie odmienne przy
pomiarze i kontroli parametrow geometrii
ustawienia kot i osi pojazdéw. Wygoda
i komfort obstugi pojazdéw podczas wy-
konywania specyficznych czynnosci dla
okre$lonych prac jest réwniez zwigzana
$cisle z przeznaczeniem danego pod-
nosnika.

Poza tym istotnym kryterium doboru
konkretnej wersji konstrukcyjnej jest jej
uniwersalno$¢, zwtaszcza w przypadku
organizacji matych warsztatow jedno-
lub dwustanowiskowych. Spetnienie tych
wymagan jest jednak bardzo trudne przy
szerokim zakresie $wiadczonych ustug.
Dlatego decyzje takie muszg by¢ roz-
patrywane w sposob bardzo zindywidu-
alizowany i dostosowany do warunkéw
finansowych, lokalowych oraz trendéw
biznesowych wystepujgcych na lokalnym
rynku ustugowym.

Dostepne obecnie w sprzedazy kon-
strukcje podnos$nikéw podzielic mozna
na kilka podstawowych grup:

b ptytowe,

b stupowe,

P nozycowe,
» kolumnowe.

Podnosniki ptytowe

To rozwigzanie konstrukcyjne zapewnia
z reguly niskie podnoszenie pojazdu,
zwykle do okoto jednego metra wysoko-
$ci. Ogromng zaletg tej wersji jest brak
koniecznosci mocowania do podtoza.
Wykorzystuje sie jg przede wszystkim
przy obstudze ogumienia, uktadu hamul-
cowego oraz (rzadziej) regulacji geometrii
ustawienia kof.

Podno$niki ptytowe umieszczane sg
zwykle na kétkach, umozliwiajgcych
wsuwanie ptyt pod podwozie samocho-
du. Dzieki temu mozliwe jest ich dowol-
ne sytuowanie, zgodne z aktualnymi po-
trzebami i warunkami w warsztacie.

Konstrukcje przeznaczone dla serwi-
sow ogumienia wytwarzane sg zwykle
w wersji pneumatycznej (czynnikiem ro-
boczym jest sprezone powietrze). Zasada
dziafania podnosnika pfytowego oparta
jest na wykorzystaniu specjalnego mie-
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cha (poduszki), wykonanego ze zbrojonej
gumy z umieszczonym posrodku tele-
skopowym stabilizatorem. Obstugiwany
pojazd unoszony jest przez piyte nosng
po napetnianiu miecha sprezonym powie-
trzem. Uzyskiwana wysoko$¢ podnosze-
nia przewaznie wystarcza w zupetnosci
do réwnoczesnej obstugi wszystkich kot.

Podnosniki stupowe
Kolejng grupe konstrukcyjng podnos-
nikdw wykorzystywanych w warsztatach
samochodowych stanowig wersje stupo-
we, zwane tez stemplowymi. Ich dzia-
fanie oparte jest na wielocylindrowych
hydraulicznych  sifownikach zagtebio-
nych w posadzce warsztatu. Wystepujg
w odmianach jedno-, dwu- lub cztero-
stupowych. Konstrukcja ta zapewnia opty-
malne wykorzystanie cafej powierzchni
warsztatowej, witasnie dzieki ukryciu jej
mechanizmu unoszacego w podfodze.
Podnosniki stupowe wyposazone sg
w réznego rodzaju ramiona unoszace
oraz pomosty najazdowe, umozliwiajace
podnoszenie pojazdu z wykorzystaniem
roznych punktéw podparcia. Te wersje
podnos$nikéw sprawdzajg sie w praktyce
przy wszelkich pracach zwigzanych z ob-
stugg pojazdéw bez wzgledu na specjali-
zacje ustug. Wada jest, niestety, wysoka
cena oraz konieczno$¢ montazu w po-
sadzce catego mechanizmu unoszacego.

Podnos$niki nozycowe

Kolejng grupg samochodowych pod-
nosnikéw warsztatowych sg konstrukcje
nozycowe wyposazone z reguty w naped
elektrohydrauliczny. W zaleznosci od po-
trzeb i rodzaju konstrukcji mogg by¢ one
wyposazone w ptyty no$ne podprogowe
lub ptyty najazdowe, unoszgce pojazd
stojacy na kotach. Sa to jednak urzadze-
nia 0 odmiennym przeznaczeniu, a wiec
nie daja sie wykorzystywac uniwersalnie.
Wymég uniwersalnosci  spetnia, cho¢
nie zawsze catkiem zadowalajgco, tylko
podnosnik z ptytami najazdowymi z wbu-
dowanymi w nie matymi podno$nikami
podprogowymi, majgcymi réwniez kon-
strukcje nozycowa.

Podnos$niki kolumnowe
Zdecydowanie najbardziej popularng
konstrukcjg podnos$nikéw samochodo-

NOZYCOWA KONSTRUKCJA NAJAZDOWEGO
PODNOSNIKA DIAGNOSTYCZNEGO
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NOZYCOWY, PODPROGOWY PODNOSNIK
OBSLUGOWY

wych jest ich wersja kolumnowa. Jej
odmiany mogg by¢ jednokolumnowe lub
wielokolumnowe, wyposazone zawsze
w parzystg liczbe kolumn, a wiec naj-
czesciej dwu- lub czterokolumnowe.

Obecnie stosowane sg niemal wytgcz-
nie podnosniki kolumnowe z napedem
elektrohydraulicznym  (sitownikowym).
Poza podno$nikami czterokolumnowymi
(posiadajacymi ptyty najazdowe) wszyst-
kie pozostate wersje unosza pojazd opar-
ty na parze regulowanych przegubowo
wspornikéw ramieniowych zamocowa-
nych do kazdej z kolumn.

Podnos$niki kolumnowe, dzieki niewiel-
kiej grubosci ramion nosnych, zapewnia-
ja swobodny dostep do kazdego niemal
miejsca w podwoziu pojazdu. Konstrukcje
podnosnikow kolumnowych sprawdzajg
sie w praktyce przy wykonywaniu czyn-
nosci zwigzanych z obstugg ogumienia,
uktadu hamulcowego, a w przypadku
podnosnikow czterokolumnowych diagno-
stycznych — réwniez przy pomiarze i regu-
lacji geometrii ustawienia kot. [ |
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