HAMULCE I HAMOWANIE

pracujg razem, wiec nalezy wzig¢ to pod
uwage przy ich konserwacji, czyli przy
wymianie tarcz obowigzkowo wymie-
nia¢ klocki hamulcowe. Klocki natomiast
mozna wymienia¢ niezaleznie od tarcz
hamulcowych, o ile nie sg one tez nad-
miernie zuzyte. W rzeczywistosci bowiem
klocki zuzywajg sie szybciej niz tarcze
hamulcowe. W normalnych warunkach
ich komplet wystarcza na potowe czasu
uzytkowania tarcz.

Gama tarcz Premium

Brembo od lat dostarcza swoje tarcze na
tzw. pierwszy montaz do samochoddw
z segmentu Premium. Produkty te trafity
réwniez do aftermarketu. Mowa jest tutaj
o tarczach kompozytowych (w tym réw-
niez tzw. ptywajacych).

Od standardowych tarcze gamy Brem-
bo Premium réznig sie konstrukcja.
W tarczy kompozytowej znajdujg bo-
wiem sie dwa gtéwne elementy — flansza
(tzw. dzwon) mocujgca tarcze na piascie

kota oraz powierzchnia cierna, z ktérg
wspotpracujg klocki hamulcowe. Flan-
sza najczesciej jest wykonana ze stopu
aluminium i magnezu, dzieki czemu ma
matg mase i szybko odprowadza ciepto.
Powierzchnie cierng tworzy wysoko-
weglowe  zeliwo, bardzo odporne na
tarcie i temperature. Cze$¢ ta moze by¢
dodatkowo rowkowana i/lub nawiercana,
aby zapewnic¢ jej lepsze chtodzenie oraz
ciggta rewitalizacje materiatu ciernego
klocka. Dzieki otworom i rowkom ha-
mulce s3 tez bardziej odporne na zanika-
nie tarcia (fading) i prace w warunkach
znacznego zawilgocenia.
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Szczegdlnym rodzajem tarczy kompo-
zytowej jest tarcza ptywajaca. Teoretycz-
nie skfada sie z tych samych elementéw,
co zwykta tarcza kompozytowa, lecz nie
sg one potgczone trwale. Na piaste za-
kfada sie flansze, a do niej z kolei przy-
kreca tarcze. Co wiecej, tarcze przykre-
ca sie Srubami, ktére umieszczone sg
w owalnych otworach, pozwalajgcych na
osiowe i promieniowe przemieszczenia
tarczy hamulcowej wzgledem flanszy. To
one decydujg o korzysciach ptynagcych
z tego typu konstrukcji. Tarcze ptywajace
zuzywajg sie bowiem znacznie wolnigj
niz standardowe. Mniejsza tendencja do
przegrzewania jest réwniez zastugag wol-
nej przestrzeni miedzy flanszg a tarcza,
przez kitérg czesciowo uchodzi ciepto.
W systemie tym tarcza moze sie swobod-
nie rozszerza¢ przy wysokich temperatu-
rach i dzieki temu nie ulega termicznym
odksztatceniom, ktére sg nie do uniknie-
cia w litych tarczach przenoszacych cie-
pto na piaste, tozyska, a nawet na ptyn
hamulcowy.

Specyfika tarcz wentylowanych

Na rynek aftermarketowy trafity niedaw-
no tarcze hamulcowe Brembo wyposazo-
ne w kierunkowy (ang. directional) i fi-
larowy (ang. pillar) system wentylacyjny.
System kierunkowy wymaga stosowania
odpowiednich tarcz po lewej i prawej
stronie pojazdu. Z kolei system filarowy
PVT (pillar venting technology) poprawia
zdolno$¢ chtodzenia i podnosi odpor-
nos$¢ na pekanie termiczne tarczy o prze-
szto 30%, a takze redukuje jej mase
0 ok. 10%, co przekfada sie na nizsze
spalanie i nizszag emisje spalin. System
PVT opracowany przez Brembo po raz
pierwszy zostat zastosowany fabrycznie
w potowie lat 80. w modelu Lancia The-
ma. Obecnie m.in. w Audi A6, BMW serii
5 oraz Mercedesie Klasy E stosowane jest
jego nowa generacja o nazwie PVT Plus
(z réznym ksztattem stupkdw/filarow).

Ptyny hamulcowe

Temperatura wytworzona w wyniku tarcia
klocka o tarcze moze w ekstremalnych
sytuacjach doprowadza¢ do wrzenia pty-
nu hamulcowego. To z kolei radykalnie
zmniejsza cisnienie wytwarzane przez

pompe hamulcowa, sprawiajac, iz to-

czek cylinderka niedostatecznie dociska

klocek do tarczy. Dla ograniczenia ryzyka
podobnych sytuacji firma Brembo wpro-
wadza na rynek Brembo Premium Brake

Fluid, czyli ptyn hamulcowy o podwyz-

szonej temperaturze wrzenia oraz niskiej

lepkosci. Bedzie on dostepny w trzech
wariantach:

» DOT 4 - zalecany do samochodéw
z ABS starego typu;

» DOT 4 LV (low viscosity) — ptyn o bar-
dzo niskiej lepkosci zalecany do sa-
mochoddw z najnowszymi systemami
ABS, ESP, ASR, TCS, EBD itd.;

» DOT 5.1 — zalecany do samochodéw
sportowych.

Piotr Podrazka
Delphi

Pie¢ warstw jakosci

Okfadziny cierne sg najbardziej istotnym
elementem uktadu hamulcowego. Obec-
nie wymaga sie od nich, aby zatrzymy-
waty pojazd na jak najkrétszej drodze
hamowania bez emitowania niepozada-
nych hataséw. Wykonywaniu tych zadan
towarzyszg ogromne obcigzenia, czyli
ci$nienia siegajgce prawie 140 bardéw
i temperatury na poziomie 700°C. Dla-
tego nie mozna do kwestii wyboru marki
klockéw hamulcowych podchodzi¢ kom-
promisowo. Firma Delphi, jako wiodacy
dostawca hamulcowych technologii OE,
projektuje, produkuje i testuje aftermar-
ketowe klocki hamulcowe tak, by spet-
niaty te same standardy pracy, trwatosci
i niezawodnos$ci, co czesci montowane
fabrycznie. Dlatego w tym rodzaju na-
szych produktow wyrdznic mozna piec
nastepujacych warstw jakosci:

1. Nakfadka ttumigca piski stanowi
jeden z sekretow cichego hamowania.
Nie wszystkie firmy aftermarketowe sto-
suja takie rozwigzania. W technologii OE
Delphi korzysta z naktadek o réznych
stopniach tfumienia. Sg one opracowy-
wane tak, aby spetni¢ wymogi producen-
ta pojazdu w zakresie poziomu tfumienia
hatasu. Materiat naktadki jest wiec precy-
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zyjnie dobierany oraz montowany do pfyt-
ki mechanicznie i/lub klejony termicznie.
2. Ptyta no$na jest konstrukcyjng
baza dla wszystkich pozostatych elemen-
tow hamulcowego klocka. Musi zatem
by¢ wystarczajgco wytrzymata i trwata.
Wszystkie ptyty nosne Delphi sg wyko-
nywane z wysoko rozciggliwej, ttoczonej
stali, wedfug tego samego projektu, co
element montowany fabrycznie jako OE.
Przed korozjg chroni je malowanie prosz-
kowe, ktdre jest odporne na wysoka tem-
perature i zwigzki chemiczne. Precyzyjnie
nafozona powtoka zapewnia dokfadne
zachowanie okreslonych wymiaréw i to-
lerancji, co utatwia pézniejszy montaz.
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3. Warstwa podktadowa to specy-
ficzne rozwigzanie Delphi, niespotykane
u wiekszosci pozostatych producentow
okfadzin. Wypetnia ona specjalnym two-
rzywem 3-milimetrowg szczeline pomie-
dzy ptytg no$ng a materiatem ciernym. Jej
zadanie polega na absorbowaniu hatasu
i termicznej izolacji klocka od zacisku.
Druga z tych funkcji zmniejsza ilo$¢ cie-
pta przenoszong do ptynu hamulcowego.
Jest to niezmiernie wazne w czasie gwat-
townego lub dtugotrwatego hamowania,
gdyz zapobiega bardzo niebezpiecznemu
wrzeniu ptynu hamulcowego, zmniejsza-
jacemu radykalnie efektywno$¢ hamowa-
nia. Warstwa podktadowa wzmacnia tez
site wigzania ptyty no$nej z materiatem
ciernym, zwiekszajgc tym samym me-
chaniczng wytrzymatos¢ klocka.

4. Materiat cierny musi by¢ odpowied-
nio dostosowany do warunkéw eksplo-
atacji hamulcéw. Wiadomo, ze np. w po-
jazdach sportowych réznig sie one znacz-

nie od wystepujgcych w szosowym lub
miejskim ruchu drogowym. W zwigzku
z tym Delphi stosuje alternatywnie ponad
20 réznych mieszanek ciernych tworzo-
nych w rozmaitych proporcjach z ok. 130
roznych sktadnikéw. To pozwala kazdy
klocek hamulcowy idealnie dopasowac
do konkretnej marki i modelu pojazdu,
w ktérym ma on by¢ eksploatowany. Inni
producenci czesci zamiennych stosujg
tylko jedng lub dwie mieszanki, zmniej-
szajac w rezultacie efektywno$¢ dziata-
nia hamulcéw. My nie spoczywamy na
laurach, lecz ciagle testujemy nowe mie-
szanki i sktadniki, badajac ponad 300
receptur rocznie. Dzieki temu parametry
naszych produktéw odpowiadajg wymo-
gom nie tylko technicznym, lecz réwniez
ekologicznym.

5. Okfadzina cierna nie jest wytgcznie
Lporcjg” materiatu ciernego, lecz elemen-
tem o okreslonych wymiarach i ksztafcie,

kompatybilnych z tarczg hamulcowg. Dla —>

Produkty serwisowe
do konserwacji hamulcow

* Plyn hamulcowy
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