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RYS. 5. ZAMIAST SPREZYNY POMOCNICZE]

MOZNA ZASTOSOWAC SPREZYNE O OKRESLO-
NYM SKOKU JALOWYM, LECZ ROZCIAGANIE

RYS. 6. SPREZYNA O NIECO WIEKSZE] SPRE-
ZYSTOSCI, LECZ O NIEWIELKIM NAPIECIU
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RYS. 7. PRZY PODKEADCE ELASTYCZNE]
PRZEDSTAWIONE] NA RYSUNKU 3. MOZNA ZA-
STOSOWAC KALIBRACJE LINIOWA UZYSKANA
DZIEKI UZYCIU ODPOWIEDNIEGO TEOKA
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RYS. 9. CHARAKTERYSTYKA TYLNE] PODKEAD-
KI ELASTYCZNE] PRZY BRAKU JALOWEGO
SKOKU ODBOJNIKA

Jesli natomiast zastosowano spre-
zyne wstepnie napinang (dla eliminacji
wspomnianego hafasu), zawieszenie sta-
wato sie nieco bardziej miekkie (rys. 6),
a pojazd byt bardziej stabilny, lecz takze
reaktywny, co nie zawsze jest korzystne,
zwtaszcza przy szybkiej jezdzie na mokrej
nawierzchni lub w trakcie poslizgu.

Kalibrowanie amortyzatoréw

Niestety trafny dobdr kalibracji jest jesz-
cze trudniejszy niz ustalenie parametrow
sprezyn. Skuteczna jest tu jedynie meto-
da préb i btedéw. Proby mozna zaczaé
od podwoijenia lub nawet potrojenia ory-
ginalnych ustawien, albo (jeszcze lepiej)
wzigC przyktad z pojazdéw majacych
podobne zawieszenie, ktére zostato zmo-
dyfikowane w przesztosci z uwzglednie-
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RYS. 8. W TYLNYCH AMORTYZATORACH DLA
ZMNIEJSZENIA PODSTEROWNOSCI POJAZDU
NA ZAKRETACH MOZNA ZASTOSOWAC KALI-
BRACJE DEGRESYWNA DZIEKI ODPOWIEDNIM
TLOKOM

niem ich odmiennej masy. Aby utatwi¢
proces kalibracji i bardziej zadowoli¢
klienta, mozna wykorzysta¢ amortyzatory
z kalibracjg regulowang zewnetrznie.

W przypadku pracy z amortyzatorami
dwururowymi zaleca sie wykonywanie
kalibracji trwatych w pozycji Scisnietej
przy niskich predkosciach, aby uniknac
pozniejszych luk w trakcie rozciggania.
Nalezy tez utrzymywac zwiekszone cis-
nienie wewnetrzne w celu ograniczenia
kawitacji, na ile to mozliwe w konstrukcji
dwururowej (rys. 7i 8).

Amortyzatory tylne

Dla amortyzatoréw tylnej osi
ne zostafo dotychczas tylko obcigzenie
sprezyny. Jesli w celu uzyskania mak-
symalnej przyczepnosci kot przednich
zastosowalismy sprezyny pomocnicze,
to w przypadku amortyzatoréw tylnych
postapic trzeba dokfadnie odwrotnie, aby
zmniejszy¢ przyczepno$¢, a tym samym
podsterowno$¢ przy pokonywaniu zakre-
téw, zwtaszcza na mato stabilnych na-
wierzchniach.

W tym celu stosuje sie réwniez spre-
zZyny pomocnicze, a nastepnie ogranicza
sie dtugos¢ tylnych amortyzatordw, aby
nieznacznie wstepnie obcigzy¢ sprezyne

ustalo-

gtowng. Dzieki temu lepiej wykorzysty-
wany jest drgzek stabilizatora. Regulo-
wane mocowanie oczkowe amortyzatora
pozwala z kolei w przypadku deszczu wy-
dfuzy¢ delikatnie amortyzator, zmniejsza-
jac tym samym wstepne napiecie spre-
zyny. Samochdd stanie sie dzieki temu
mniej reaktywny.

W samochodzie ustawionym na ko-
fach pozostawia sie kilkumilimetrowy,
osiowy luz odbojnika. W razie potrzeby
mozna go zniwelowa¢ za pomocg pod-
ktadek wypetniajacych szczeling, co po-
zwoli szybko usztywni¢ zawieszenie i zre-
dukowac podsterownos$é (rys. 9).

Podsumowanie

W wyniku wprowadzonych modyfikacji
obnizyliSmy pojazd o 3 cm. Progresywne
podkfadki elastyczne w zawieszeniach
przednich wykorzystujg wspotdziatanie
sprezyny gféwnej z pomocniczg oraz
sprezyny gtownej z odbojnikiem o skoku
jatowym wynoszgcym ok. 1 cm.

W zawieszeniach tylnych zastosowali-
Smy lekko napiete wstepnie sprezyny do
jazdy po suchej nawierzchni i pozbawio-
ne tego napiecia na nawierzchnie wilgot-
ne. Odbojnik wspdtpracuje ze sprezyng
gtowng bez skoku jatowego albo z bardzo
nieznacznym luzem.

Kolejne préby pozwolg udoskonali¢
zestaw uzytych elementéw elastycznych
i zastosowac¢ najlepsza kalibracje. Nalezy
postepowac stopniowo, najpierw testujac
zawieszenia na luznych nawierzchniach,
a pozniej na przystosowanych do coraz
szybszej jazdy, gdyz popetnione btedy sg
mniej grozne przy wolnym ruchu pojaz-
du. Sprawdzamy w pierwszej kolejnosci
wahania wzdfuzne nadwozia podczas ha-
mowania (amortyzatory przednie $cisniete
az do ugiecia odbojnikéw). Potem kory-
gujemy odpowiednio wstepne napiecie
przednich sprezyn i dokonujemy kalibracji
amortyzatoréw, az do uzyskania ich cha-
rakterystyki umozliwiajgcej optymalne po-
konanie konkretnego zakretu. Na koniec
ograniczamy wahania wzdtuzne podczas
przyspieszenia, poniewaz mogg one po-
garszac przyczepno$¢ przednich két.

Bardziej szczegétowe informacje na
www.emmetec.com i Wwww.orpav.com.
Oferujemy tam réwniez bezptatne szko-
lenia na profesjonalistow. |
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Lampy LEDriving FOG PL

OSRAM
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MARKETING MANAGER
DS. OSWIETLENIA MOTORYZACYJNEGO

NA JESIEN WARTO ZAINWESTOWAC
W NAJNOWSZE, WIELOFUNKCYJNE
SWIATEA OSRAM LEDRIVING FOG PL
1 TO Z TRZECH POWODOW: DLA

BEZPIECZENSTWA, WYGODY UZYT-
KOWANIA I POPRAWY ZEWNETRZNE]
ESTETYKI POJAZDU

Do sprzedazy wtasnie wchodzi nowos¢
firmy Osram, czyli $wiatta LEDriving FOG
PL, taczace funkcje przeciwmgtowych
i dziennych. Sg to lampy o najwyzszej
jakosci, wykorzystujgce technologie LED.
Stanowig fatwy do zastosowania w stan-
dardowych otworach zamiennik wiekszo-
$ci okragtych reflektoréw przeciwmgto-
wych o $rednicy 90 mm montowanych
fabrycznie. Dzieki konstrukcji soczewko-
wej, podobnej do wystepujacej w reflek-
torach ksenonowych, sg odporne na ude-
rzenia zwiru i inne uszkodzenia mecha-
niczne zgodnie z normami ASTM D256
i 1ISO 179. Ich $wiatto jest bardzo jasne,
dzieki czemu zapewnia lepszg widocz-
no$¢ pojazdu na drodze — szczegblnie
w trudnych warunkach pogodowych.
Gdy widoczno$¢ spada ponizej 50 m,
wystarczy przetagczy¢ funkcje z dziennej
na przeciwmgtowa, aby bezpiecznie kon-
tynuowaé podroz.

Poza tym reflektory Osram LEDriving
FOG PL sag tez kompatybilne z instala-
cjami elektrycznymi samochodéw o na-
pedzie hybrydowym oraz wyposazonych
w funkcje start/stop.

W przypadku probleméw z dopaso-
waniem nowych $wiatet do istniejgcych
otworéw mozna dokupi¢ specjalne, ada-
ptacyjne uchwyty montazowe. Na ryn-
ku dostepne sg juz uchwyty do Toyoty,
a jesienig 2015 roku pojawig sie takze
ich odpowiedniki przeznaczone do Volks-
wagena i Nissana.

Zintegrowany sterownik elektryczny
i niewielka ilos¢ kabli sprawiaja, ze caty
zestaw jest lekki i prosty w montazu. Po-
siada certyfikaty i homologacje zgodne
z ECE, SAE, CCC, EACi IP.

Lampy FOG PL majg jeszcze jedng
zalete: sg dostepne z roznymi kolorami
filtréw, co sprawia, ze samochdd zyskuje
oryginalny wyglad z tzw. efektem eagle

eyes (oczy orta). Z szerokiej palety barw
mozna wybiera¢ filtry pomaranczowe,
r6zowe, niebieskie, a nawet srebrne
i Ztote. Wszystko to oczywiscie jest zgod-
nie z przepisami ruchu drogowego.
LEDriving FOG PL sa alternatywnym
systemem LED w stosunku do tradycyj-
nych halogenowych lamp przeciwmgto-
wych stosowanych w wielu modelach
samochoddw. Ich zamontowanie umoz-
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ZALEZNIE OD WIDOCZNOSCI NA DRODZE
KIEROWCA WYBIERA FUNKCJE DODATKOWYCH

SWIATEL

KOMPLET ELEMENTOW
DO MONTAZU W SAMOCHODZIE

liwia pod
wzgledem bezpieczenstwa jazdy, wy-
gody uzytkowania i nadania mu wyrdz-
niajgcego sie wygladu. |

unowoczesnienie pojazdu

EFEKT

,OCZU ORLA
PRZY FILTRZE
POMARAN-
CZOWYM
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