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Przyczyny uszkodzen kompresoréw klimatyzacji

Suchy kanat dolotowy

Opis problemu: zatarcie sprezarki.

Przyczyna awarii: niewystarczajace smarowanie spowodowane
przez: 1) zatkanie ukfadu lub 2) brak procedury pierwszego rozruchu.
Skutek: 1) brak powrotu oleju i smarowania wewngtrznych czgsci
sprezarki. 2) zbyt wysokie obroty silnika podczas pierwszego
uruchomienia sprezarki; za mato czasu na wymieszanie oleju

z czynnikiem chtodniczym zasysanym do sprezarki.

Y
L
Zelowe substancje w kanale dolotowym

Opis problemu: brak zmiany wydajno$ci, blokada uktadu lub
zatarcie sprezarki.

Przyczyna awarii: uszczelniacz lub dodatek uszlachetniajacy
dodane do obiegu chfodniczego.

Skutek: reakcja chemiczna uszczelniacza lub dodatku uszlachet-
niajacego spowodowata zatkanie zaworu regulacyjnego sprezarki
i/lub zaworu rozpreznego.
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Czarny kanat wylotowy

Opis problemu: brak zmiany wydajnosci, zatarcie sprezarki.
Przyczyna awarii: zbyt mata ilo$¢ czynnika chtodniczego lub
czeSciowo zablokowany obieg chfodniczy.

Skutek: niewystarczajacy obieg oleju powodujacy zte smarowanie
i przegrzanie sprezarki.

Zerwany bezpiecznik przeciazeniowy kota
pasowego

Opis problemu: sprezarka nie dziata.

Przyczyna awarii: 1) zbyt wysokie tarcie wewngtrzne lub catkowi-
te zatarcie. 2) blokada cieczy. 3) zablokowanie jednokierunkowego
kota pasowego alternatora, uszkodzenie napinacza pasa napedo-
wego, amortyzatora kota zamachowego lub kota dwumasowego.
Skutek: 1+2) ze wzgledow bezpieczeristwa element zrywny kofa
pasowego ulegnie zerwaniu zamiast pasa napedowego, 3) zbyt
duze pulsacje pasa napedowego Zle wptywaja na koto pasowe.

Czastki gumy w kanatach dolotowym i wylotowym

Opis problemu: brak zmiany wydajnosci lub zatarcie sprezarki.
Przyczyna awarii: pogorszenie stanu gumowego przewodu
elastycznego z powodu starzenia sig lub reakcji z dodatkami,
preparatami konserwujacymi lub czyszczacymi.

Skutek: czastki kauczuku znajduja sig w obiegu chtodniczym,
blokujac i powodujac awarie sprezarki.
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Popekane plastikowe koto pasowe

Opis problemu: pas napedowy powoduje hatas lub spadf.
Przyczyna awarii: 1) niewtasciwe usuniecie lub instalacja pasa
napedowego, 2) uderzenie kota pasowego przed lub po instalacji.
Skutek: catkowite zniszczenie napedu sprezarki.

ilo$¢ czynnika chtodniczego (ze wzgle-

du na wydajno$¢ chfodzenia i warunki

obiegu oleju sprezarkowego;

stan oleju;

czysto$¢ powierzchni  wymiennikéw

ciepta (skraplacza, chfodnicy, parow-

nika);

korozja czesci metalowych mogaca

by¢ przyczyng wyciekéw;

dziatanie dmuchawy i dystrybucji po-

wietrza w kabinie;

funkcjonowanie systemu i jego wydaj-

nos¢.

Brak serwisowania moze spowodowacd
niedostateczng cyrkulacje oleju, prze-
grzanie sprezarki, nadmierne obcigzenie
elektryczne wentylatoréw.

Zrédtem wielu poézniejszych proble-
mow jest stosowanie przez niezalezne
warsztaty oleju PAO lub uniwersalnego
zamiast olejéw oryginalnych. Oleje PAO
i PAG nie mieszaja sie bowiem ze so-
bg i tworzg niejednorodne mieszaniny.
Pod wptywem zmian temperatury i cis-
nienia wytracajg sie z nich parafiny blo-
kujace przeptyw czynnika chtodniczego
i oleju przez sprezarke.

Z kolei preparaty uszczelniajgce sto-
sowane do likwidacji drobnych wyciekdéw
czynnika chtodniczego reaguja z woda
i tlenem, tworzac twardg lub zelowg sub-
stancje, ktéra zatyka zawdr regulacyjny
sprezarki i/lub zawor rozprezny.

Urzadzenia warsztatowe przeznaczo-
ne do serwisowania samochodowych
klimatyzacji same wymagajg okresowej
konserwacji co 150-200 godzin pracy.
Oznacza to, ze w sezonie, kiedy obstu-
guje sie $rednio pie¢ pojazdéw dziennie
— raz na 45 dni konieczna jest wymia-
na filtréw i oleju w pompie prézniowej.
W tych samych terminach zaleca sie
przeprowadza¢ kalibracje wagi lub czuj-
nikéw nacisku.

Gdy konserwacja ta jest przepro-
wadzana tylko raz w roku, a w sezonie
urzadzenie eksploatuje sie intensywnie,
bardzo prawdopodobne staje sie zuzycie
filtréw. Zanieczyszczenia dostajg sie wte-
dy do butli z czynnikiem chtodniczym,
a potem do wszystkich obsfugiwanych
pojazdow.

Niestety w wiekszosci krajow UE nie
ma prawnego obowigzku konserwacji
i kalibrowania stacji obstugowych.

FOT. DENSO

Przed podfagczeniem stacji serwisowej
do pojazdu nalezy przeprowadzi¢ anali-
ze stanu czynnika chtodniczego i oleju
w jego uktadzie klimatyzacyjnym. W ten
sposéb mozna zapobiec zanieczyszcze-
niu warsztatowego sprzetu, a tym samym
— uktadéw A/C w kolejnych pojazdach.

Uszczelki i przewody wykonywane
sg z elastomeréw do pewnego stopnia
przepuszczalnych dla czynnika chtod-
niczego i atmosferycznej wilgoci wchta-
nianej przez olej sprezarkowy. Wymaga-
ja wiec wymiany, jesli przepuszczalnosé
ta nadmiernie wzro$nie z powodu sta-
rzenia sie materiatu lub pojawig sie wy-
razne wycieki. Wielkos¢ tych nieszczel-
nosci jest zwigzana nie tylko z konstruk-
Cjg i stosowanymi materiatami, ale row-
niez z warunkami eksploatacji systemu.
Uktady uzywane tylko w krotkich sezo-
nach sg bardziej podatne na przecieki
czynnika chtodniczego i wchtanianie
wilgoci, niz eksploatowane regularnie
przez caty rok.

Oleje sprezarkowe

Olej w uktadzie klimatyzacji stuzy przede
wszystkim do smarowania ruchomych
czesci, czyli sprezarki i iglicy zaworu roz-
preznego, jak réwniez do odprowadzania
ciepta ze sprezarki. Jego warstwa chroni
rowniez gumowe przewody i uszczelki na
ztaczkach, zmniejszajac wycieki czyn-
nika. Olej do sprezarek musi by¢ odporny
na zmiany cis$nienia i temperatury w réz-
nych warunkach pracy. Dlatego spre-
zarki nalezy napetnia¢ wytacznie olejem
do uktadu chfodniczego zatwierdzonym
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przez ich producenta, a unika¢ olejow
uniwersalnych i mieszanych. Wszystkie
sprezarki klimatyzacyjne Denso sg do-
starczane jako kompletne podzespoty na-
petnione odpowiednig iloscig wiasciwego
oleju.

Analiza zgtoszen gwarancyjnych wy-
kazafa, ze co czwarty warsztat nie sto-
suje wiasciwego oleju PAG do sprezarek
klimatyzacji Denso. Uzywanie niewfasci-
wych olejow, takich jak oleje uniwersalne
lub mieszane, nieuchronnie prowadzi do
uszkodzenia sprezarki, poniewaz oleje
uniwersalne nalezg do grupy PAO lub do
produktéw mineralnych o innej lepkosci
niz syntetyczne oleje PAG. Odmienne
oleje nie mieszajg sie ze sobg ani kaz-
dy z osobna z czynnikami chtodniczymi
R134a oraz R1234yf, co prowadzi do
ztego smarowania, uszkodzenia uszcze-
lek i przyspieszonego zuzycia sprezarki.
Niewtasciwa lepko$¢ sprawia, iz miedzy
cylindrem a ttokiem tworzy sie ciensza
warstwa oleju.

Trzeba wiec zawsze przestrzegac
oznaczenh umieszczonych na fabrycznych
etykietach sprezarek. Uzycie innego typu
oleju niz zalecany powoduje uniewaznie-
nie gwarancji.

Naprawy klimatyzacji

Tylko certyfikowany i przeszkolony me-
chanik moze naprawia¢ samochodowy
uktad klimatyzacji i montowac¢ jego cze-
sci. W celu wymontowania lub zamonto-
wania sprezarki nalezy zapoznac sie z in-
strukcjg naprawy danego pojazdu. Czyn-
nik chtodniczy trzeba zawsze uzywac

i utylizowa¢ zgodnie z lokalnymi przepi-
sami. Podczas odzyskiwania lub tadowa-
nia czynnika chfodniczego do uktadu Kli-
matyzacji nalezy stosowac zatwierdzony
do tego celu sprzet. Aby zanieczyszczenia
i wilgo¢ nie przedostawaty sie do ukfadu,
powinno sie zamykac¢ otwarte zfaczki na-
tychmiast po odfaczeniu od nich przewo-
déw i innych czesci obiegu. Sruby i na-
kretki zawsze nalezy montowac z prawi-
dtowym momentem dokrecenia, zgodnie
ze specyfikacjg pojazdu. Obowigzkowa
jest wymiana wszystkich czesci poda-
nych w zataczonej tabeli.

Dla ustalenia zakresu naprawy ko-
nieczne jest sprawdzenie czystosci obie-
gu chtodniczego, a w szczegdlnosci ka-
nafu i przewodu dolotowego starej spre-
zarki oraz jej przewodu wylotowego.

Jesli ukfad jest czysty, w obiegu znaj-
duje sie prawidfowy rodzaj oleju i barw-
nika UV oraz brak w nim jakichkolwiek
innych dodatkdéw, mozna przystgpi¢ do
montazu nowej sprezarki, poprzedzajac
go ewentualnie ptukaniem obiegu.

Jezeli ukfad zostat zanieczyszczony
olejem lub dodatkami, np. nieprawidto-
wym barwnikiem UV lub jego nadmierng
iloscig, przed zamontowaniem nowych
czesci nalezy przeptuka¢ caty obieg
chtodniczy. W przypadku uzycia ptynu
do uszczelniania klimatyzacji Leak Stop,
zastosowania nieprawidtowego czynnika
chtodniczego lub znacznego zanieczysz-
czenia uktadu — ptukanie nie bedzie juz
zabiegiem wystarczajgcym, a konieczna
stanie sie wymiana catej instalacji klima-
tyzacyjnej.

Ksiqzki WKL w e-autonaprawie j[}7
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Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI
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