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Prawidtowy dobér olejow sprezarkowych

Niedomagania

TYP TLOKOWY TYP ROTACYJNY
= = = : __‘;.-! \t "\I\
Typ 10PA/ 108 SBU /SE/SL SC v ES
Pojemnos$¢ skokowa stata zmienna stata stata zmienna
~f—
~ R134a olej ND 8 olej ND 8 olej ND 8 olej ND 9 olej ND 11
parownik ‘ R1234yf olej ND 12 olej ND 12 nie dotyczy nie dotyczy olej ND 11
Niedo$wiadczony mechanik napra- Zasady serwisowania na dwa lata, a jesli pojazd pracuje w trud-
l ZaW”OZp’eZ”Y we samochodowej klimatyzacji zaczy-  Wszystkie samochodowe ukfady klimatyza-  nych warunkach — nawet co roku, muszag
na z reguty od wymiany sprezarki, nie  cji wymagajg regulamnej konserwacji. Raz  by¢ sprawdzone ich nastepujgce elementy: =
zdajgc sobie sprawy, iz rzeczywista
przyczyna usterki lezy gdzie indziej. Przyczyny uszkodzeri kompresoréw klimatyzacii
W efekcie klient wraca z reklamacja,

poniewaz niesprawnos¢ nie zostafa fak-
tycznie usunieta i dochodzi do ponow-
nej awarii.

Do czestych przyczyn niesprawnosci
urzadzen klimatyzacyjnych nalezg tez
btedy popetnione przy ich uprzednim
serwisowaniu, takie jak:

- niskie cisnienie . . .
sprezarka > brak przeptukania obiegu chtodnicze-
- wysokie cisnienie go, powodujacy czesciowg lub catko-
witg blokade sprezarki, ktéra skutkuje
» zimne powietrze niedostatecznym smarowaniem jej
skraplacz zintegrowany » ciepte powietrze czgsci wewnetrznych;
zfiltroosuszaczem . b niedoktadne oczyszczenie  obiegu Zachowanie dwach niejednoimiennych Napeczniate i odksztatcone uszczelki
—  PrEDYW c2ynNika chtodniczego, powodujace zatkanie rodzajow oleju Opis problemu: brak zmiany wydajnosci, wycieki czynnika

F Y X U

SCHEMAT DZIALANIA UKEADU KLIMATYZAC]I SAMOCHODOWE]

Whbrew pozorom, nie wystarcza zainwe-
stowac réwnowartos¢ okoto 3000-4000
euro, by juz bez probleméw serwisowac
i naprawia¢ samochodowe klimatyzacje.
Na przyktad proby wymiany sprezarki
bez odpowiedniej wiedzy doprowadzajg
warsztat do generowania strat zamiast
spodziewanych zyskow.
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OBECNIE PRAWIE WSZYSTKIE NOWE SAMOCHODY SA WYPOSAZANE
W UKEADY KLIMATYZAC]JI, LECZ W NIEZALEZNYCH WARSZTATACH

I SERWISACH WIEDZA NA TEMAT ICH OBSEUGI, KONSERWAC]I I NA-
PRAWY JEST WCIAZ STOSUNKOWO NIEWIELKA

Typowe problemy

Niemal 100% wszystkich awarii spreza-
rek nie wynika z ich wad fabrycznych,
lecz z przyczyn wystepujacych na ze-
wnatrz tego podzespotu. Nalezg do nich
najczesciej:

» nieregularna praca silnika lub nad-

mierna pulsacja pasa napedowego;

chtodniczego

p zastosowanie niewfasciwego rodzaju
oleju sprezarkowego;

p zastosowanie nieodpowiednich do-
datkéw (np. barwnik UV, substancje
uszlachetniajace, uszczelniacze);

» niewystarczajace oczyszczanie obiegu
chtodniczego;

p brak konserwacji samych uktaddw
A/C oraz urzadzen przeznaczonych do
ich obstugi;

» brak podstawowe] wiedzy na temat
budowy i dziatania systemoéw klima-
tyzacyjnych.

Pierwsza z wymienionych przyczyn moze
powodowac zrywanie bezpiecznika prze-
cigzeniowego w sprzegle sprezarki, cho¢
podobne skutki przynosi np. zablokowa-
nie wolnego kota pasowego alternatora
albo (najrzadziej!) zbyt duze tarcie we-
wnetrzne w sprezarce.

FOT. DENSO

FOT. DENSO

zaworu regulacyjnego;

b zaniedbanie obowigzkowej wymia-
ny takich elementéw ukfadu, jak
osuszacz, zawor rozprezny, dysza
dtawigca i skraplacz (pozostajace
na nich zanieczyszczenia dajg ten
sam efekt, co brak przepfukania
uktadu);

» niewtasciwe uzupetnienie oleju (zbyt
duza jego ilos¢ powoduje blokade
obiegu, a zbyt mata — zte smarowanie
ruchomych czesci sprezarki);

b nieprawidtowe napefnianie ukfadu
czynnikiem chtodniczym (np. tado-
wanie ciektego czynnika po stronie
niskiego cisnienia);

b stosowanie niewtasciwych olejéw
i dodatkéw, np. oleju uniwersalnego
zalecanego przez dostawcéw spoza
rynku wyposazenia oryginalnego
albo barwnikéw UV bez certyfika-
tu SAE.

Opis problemu: brak zmiany wydajnosci, blokada uktadu lub
zatarcie sprezarki.

Przyczyna awarii: olej PAO dodany do obiegu chtodniczego. Nie
mozna mieszac olejow PAQ i PAG, poniewaz tworza substancje
parafinopodobne.

Skutek: zatkanie zaworu regulacyjnego i/lub obiegu chtodniczego.

Dwa wzajemnie nierozpuszczalne oleje

W sprezarce

Opis problemu: nadmierny hatas i/lub zatarcie sprezarki.
Przyczyna awarii: do obiegu chfodniczego dodano olej POE.
Oleje PAG i POE nie mieszajg sig ze soba.

Skutek: zbyt duza ilos¢ oleju POE zmniejszy wydajno$é
smarowania.

z ukfadu.

Przyczyna awarii: 1) ukfad napefniony nieodpowiednim
czynnikiem chtodniczym, 2) dodatki lub nieodpowiednie preparaty
czyszczace.

Skutek: czynnik chtodniczy, olej, dodatek lub preparat czyszczacy
reaguja z uszczelnieniem, powodujac jego puchnigcie.

Zanieczyszczony kanat dolotowy

Opis problemu: brak zmiany wydajnosci, zatarcie sprezarki.
Przyczyna awarii: niewystarczajace czyszczenie obiegu chtodni-
czego lub brak wymiany rekomendowanych czg$ci.

Skutek: czasteczki brudu znajdujg sig w uktadzie i wracajg

do sprezarki, powodujac zte smarowanie lub zatkanie zaworu
regulacyjnego.
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