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Przyczyng tego jest degradacja bazy
oleju, w wyniku ktorej olej zwieksza
swojg lepkos$¢ i powstajg w nim osady.
Wytwarzane przy tym produkty utleniania
zaczynajg dziafa¢ korozyjnie na elementy
silnika. Dotyczy to olejéw o niskiej odpor-
nosci na utlenianie, to znaczy o bazach
olejowych niskiej klasy oraz niezawiera-
jacych badz zawierajgcych bardzo mate
ilosci antyutleniaczy.

Jezeli chodzi o zalezno$¢: lepkose
a temperatura otoczenia w zakresie pa-
rametréw oleju wielosezonowego zaleca-
nego przez producenta, to przy normalnej
eksploatacji, zadne jej modyfikowanie nie
jest konieczne, gdyz przy prawidtowym
dziataniu uktadu chtodzenia temperatura
rozgrzanego do nominalnej temperatury
silnika bedzie w lecie i w zimie podobna.

Ubytki oleju sg zwigzane ze zbyt matg
jego lepkoscig oraz z tendencjg do od-
parowywania. Im wyzsza temperatura,
tym bardziej lepko$¢ ulega obnizeniu
oraz odparowalno$¢ jest wieksza. Moz-
na stwierdzi¢, ze ryzyko przegrzewania
silnika, w sytuacji zaniedban lub uszko-
dzen zwigzanych z uktadem chtodzenia
lub ekstremalnym uzytkowaniem samo-
chodu, jest nieco wigksze latem niz zimg
i z tego wzgledu moze zaistnie¢ zaleznos¢
pomiedzy koniecznos$cig dolewek a uzyt-
kowaniem samochodu w okreslonym
sezonie.

Niska wilgotno$¢ wzgledna powietrza
jest korzystna z punktu widzenia trwa-
tfosci parametréw oleju, gdyz ryzyko sy-
tuacji, w ktérej woda ulegnie skropleniu
i dostanie sie do oleju, jest w tym przy-
padku mniejsze.
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Istotna zmiana warunkéw pracy

W przypadku jazdy w systemie start-
-stop wzrost temperatury otoczenia
0 10-15°C istotnie wptywa na zmiane
warunkéw pracy silnika i oleju. W kon-

sekwencji olej osigga wyzsze temperatu-
ry w misce olejowej, poniewaz nie jest
w stanie ulec dostatecznemu schtodze-
niu. Zjawisko to jest charakterystyczne
zwfaszcza dla nowszych samochoddw
0 obnizonych pojemnosciach miski
olejowej. Warto podkresli¢, ze na czas
eksploatacji wptywa takze typ wykorzy-

stywanego oleju. Najbardziej narazone
na skutki wyzszych temperatur sg oleje
mineralne i pétsyntetyczne, wiec w od-
niesieniu do nich skrécenie przebiegu
miedzy wymianami o 20-30% jest jak
najbardziej wskazane.

Nalezy zawsze obserwowaé i wycia-
ga¢ wnioski z tego, jak w réznych tem-
peraturach zachowuje sie silnik. Symp-
tomem, ktéry zmuszatby do rozpatrzenia
wyzszej lepkosci z uwagi na wysoka
temperature otoczenia jest konieczno$¢
czestszych dolewek oleju. W takiej sytu-
acji wskazane jest podniesienie lepkosci
oleju w zakresie letniej charakterystyki.
Nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze musi
to by¢ olej nie gorszej klasy niz zalecany
przez producenta pojazdu.

Jednak uzasadnianie potrzeby uzupet-
niania stanu oleju w silniku latem wytacz-
nie wysokimi temperaturami otoczenia
jest ryzykowne. W ten sposéb mozemy
przeoczy¢ pierwsze objawy problemow
z silnikiem, cho¢by wycieki spod uszczel-
ki. Liczba dolewek moze by¢ zwigzana
z sezonem, jednak ubytki z tego powodu
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— zaawansowane technologicznie oleje
silnikowe do samochodow osobowych

Najwyzsze osiagi. Oszczednos¢ paliwa. Ochrona przed zuzyciem.
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nie powinny by¢ znaczne, chyba ze ja-
ko$¢ uzywanego oleju jest niska.

Niska wilgotno$¢ wzgledna powie-
trza praktycznie nie ma zwigzku ze sta-
rzeniem sie lub odparowywaniem oleju
silnikowego, z wyjatkiem sytuacji kiedy
silnik nie jest uzywany przez dfuzszy
okres, np. 2-3 miesigce. W tym czasie
tworzy sie emulsja wodno-olejowa, co
prowadzi do przyspieszenia starzenia
oleju i korozji silnika.
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Syntetyki sa bardziej odporne
Przebiegi i czas pomiedzy wymianami ole-
ju sg zawsze bardzo jasno okre$lone przez
producentdéw samochoddéw. Stosowane sg
przy tym dwa sposoby ich ustalania, jeden
tradycyjny, z na state wyznaczonym cza-
sem i przebiegiem, oraz drugi, wprowa-
dzony juz w latach 90., z ptynnymi prze-
biegami i czasem wymiany oleju wyzna-
czanymi przez jednostke sterujaca silnika.

Oczywiscie zaréwno w jednym, jak
i w drugim przypadku przebieg i czas za-
lezy od warunkéw eksploatacji samocho-
du, a wysoka temperatura zewnetrzna
i wysoka temperatura oleju silnikowego
sg jednym z parametréw, ktére w bezpo-
Sredni sposob na to wptywajg. Wynika to
przede wszystkim z szybszego starzenia
sie oleju silnikowego, a przede wszystkim
— szybszego jego utleniania. Szybko$¢
proceséw utleniania zalezy bowiem od
temperatury, w jakiej one zachodza. Im
wyzsza temperatura, tym utlenianie i sta-
rzenie oleju jest szybsze, a zatem nalezy
wczesniej wymieni¢ olej, aby mdgt on
optymalnie chroni¢ silnik.

Nalezy takze stosowac wowczas oleje
silnikowe o bardzo wysokiej odpornosci
na utlenianie, czyli wyprodukowane na
bazie w 100% syntetycznej, wykazujacej
rownoczesnie duzg odpornos$¢ na utlenia-
nie. Na przykfad syntetyczne oleje Motul
serii 8100, Specific czy 300 V sg nawet
18-krotnie bardziej odporne na procesy
utleniania niz podstawowe bazy olejowe
uzywane do produkcji olejow mineral-
nych, tzw. potsyntetycznych czy nawet
uznawanych przez niektérych producen-
téw za syntetyczne.

Przy metodzie statych przebiegow,
producenci samochoddéw dzielg warunki
ich eksploatacji na: standardowe, czyli
tagodne, oraz trudne lub ciezkie. Uzyt-
kowanie samochodu w bardzo wysokich
temperaturach zewnetrznych i z wyso-
kg temperaturg oleju w silniku wymaga
stosowania przebiegéw dwukrotnie krot-
szych od standardowych. Na przyktad
w samochodach Renault sprzed kilku
lat w standardowych warunkach mak-
symalny przebieg pomiedzy wymianami
wynosit 30 000 km lub maksymalnie
24 miesigce, a w warunkach trudnych —
15 000 km lub 12 miesiecy.

Przebiegi ustalane przez jednostke
sterujaca silnika uwzgledniaja aktualne
warunki eksploatacji, w tym uzyskiwane
zuzycie paliwa, temperature oleju i ptynu
chtodzacego. W przypadku intensywnego
eksploatowania pojazdu w bardzo wyso-
kich temperaturach komunikat informu-
jacy o koniecznosci wymiany oleju poja-
wia sie wczesnie).

Klasy lepkosci oleju silnikowego sg
w ostatnich latach okres$lane przez pro-
ducentéw samochodéw bardzo precyzyj-
nie. Jesli pozwalajg oni na stosowanie
olejow o roznych poziomach lepkosci,
trzeba wybrac taki, ktory zapewni opty-
malne silnika

smarowanie zaréwno

w warunkach zimowych, jak i letnich
bez koniecznosci sezonowej wymiany.
Bardzo czesto jednak dopuszcza sie tylko
jedng klase lepkosci. Na przyktad w sil-
nikach VAG przewaznie mozna uzywac
tylko oleju klasy VW 504 00/507 00
o lepkosci wg. SAE 5W-30. Podobne
wymagania stosujg np. Ford dla naj-
nowszych silnikéw EcoBoost (tylko oleje
klasy Ford WSS M2C 948B o lepkosci
SAE 5W-20), Volvo (do najnowszych sil-
nikéw benzynowych i Diesla olej OW-20
klasy RBSO-2AE).

We wszystkich tych przypadkach
mozna znalez¢ odpowiednie oleje mar-
ki Motul za pomocg strony internetowej
www.dobierz-olej.pl .

Zuzycie oleju zalezy miedzy innymi od
jego lepkosci kinematycznej i dynamicz-
nej, czyli posrednio od temperatury. Im
jest ona wyzsza, tym bardziej lepko$¢ spa-
da, czyli, méwiagc potocznie, olej staje sie
rzadszy. Dzieki temu szybciej przeptywa
przez wszelkie nieszczelnosci, co moze
powodowa¢ ubytki. Pamietajmy jednak
i 0 innych przyczynach zuzywania sie ole-
ju, np. jak cho¢by przez odparowywanie.
Dotyczy to w najmniejszym stopniu olejow
syntetycznych. Na przyktad w 100% syn-
tetyczny olej Motul w poréwnaniu z pro-

duktami o mniejszym udziale skfadnikéw -

Oleje Titan stosowane sa
w montazu fabrycznym

przez BMW, Mercedes,
grupe Volkswagen.
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