MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Olej silnikowy po upalnym lecie

MINIONE LATO ZAPISALO SIE

W NASZEJ PAMIECI REKORDO-

WYMI TEMPERATURAMI I WIELO-
TYGODNIOWA SUSZA.

CZY TAKIE NIETYPOWE CZYNNIKI
MOGA WPEYWAC NA FUNKCJONOWA-
NIE SAMOCHODOWYCH SYSTEMOW
SMAROWANIA? JESLI TAK, TO MOZE
WSKAZANE JEST TERAZ SKROCENIE
CYKLU WYMIANY OLEJU SILNIKOWE-
GO, A CZESTSZE NI1Z ZWYKLE DO-
LEWKI MOGA BYC SPOWODOWANE
WYLACZNIE UPALAMI I NISKA WIL-
GOTNOSCIA POWIETRZA? OPINIE
EKSPERTOW SA W TYCH KWESTIACH
PODZIELONE...
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Wptyw warunkéw

klimatycznych jest wyrazny

To wrecz oczywiste. Upalne lato wptywa
na przyspieszenie utleniania baz olejo-
wych i sktadnikéw pakietu dodatkow,
a to prowadzi do szybszego wyeksploato-
wania oleju. Szczegdlnie sprzyja takim
procesom wysoka temperatura pracy wy-
stepujaca przez dtugi czas, na przykfad
podczas podrézy z duzymi predkosciami
po autostradach i drogach ekspresowych.
Auta wyposazone w ukfady chtodzenia
oleju sg mniej wrazliwe na takie warunki
jazdy, natomiast w pojazdach bez takich
uktaddéw wysokie temperatury zewnetrz-
ne majg wiekszy wptyw na olej.
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Warto zauwazy¢, iz jazda w warun-
kach miejskich wigze sie najczesciej
z temperaturg oleju na poziomie 80-
100°C, a jazda z duzg predkoscig przez
dfugi czas najczesciej rozgrzewa olej
w silniku do 110-130°C. Jednak na
samg temperature oleju oraz szybko$¢
jego degradacji szczegélnie wptywa kon-
strukcja silnika, czyli m.in. obecno$¢
turbosprezarki, natrysk oleju na denko
ttoka czy chocby pojemnos¢ miski olejo-
wej i poziom oleju w misce. Znaczenie
ma takze, co jest oczywiste, rodzaj zasto-
sowanego oleju.

Szczegblnie narazone na utlenianie sg
oleje mineralne. Ich budowa charaktery-
zuje sie bowiem wystepowaniem ,wol-
nych miejsc” w fancuchach weglowodo-
rowych zwigzanych z ich nienasyceniem.
Te ,wolne miejsca” podczas wystepo-
wania wysokich temperatur sg wypet-
niane reagujagcym tlenem, co powoduje

utlenianie (czyli starzenie i degradacje)
bazy olejowej, z ktérej zbudowany jest
olej silnikowy. Oleje mineralne nasycone
(np. hydrokrakowane) sg mniej czufe na
te zjawiska, a najbardziej odporne na
dziatanie wysokich temperatur i tlenu sg
oleje syntetyczne.

Mozliwosci stosowanego oleju zawsze
musimy taczy¢ z wymaganiami produ-
centa pojazdu. Jesli producent dopuszcza
zastosowanie tylko jednej lepkosci oleju,
np. 5W-30 (czesto spotykane w pojaz-
dach VW, Audi, Skoda, Ford, Seat, Fiat),
to niestety nie mamy wyboru i bez wzgle-
du na temperatury pracy zawsze nalezy
stosowac olej w zalecanej lepkosci. Jesli
jednak producent dopuszcza stosowanie
wiecej niz jednej lepkosci oleju, moze-
my dobiera¢ $rodek smarny stosownie
do wymagan wtasciciela pojazdu. Marki
BMW lub Mercedes-Benz czesto dopusz-
czajq stosowanie czterech lepkosci oleju
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(OW-30, OW-40, 5W-30, 5W-40). Spo-
$réd nich wtasciciel auta lub serwisujacy
je warsztat wybiera najbardziej w danych
warunkach odpowiednig.

Poszczegdlne lepkosci majg swoje
zalety i wady. Tak wiec oleje OW-X maja
mniejsze opory ptyniecia w niskich tem-
peraturach, dzieki czemu lepiej chro-
nig silnik podczas zimnych rozruchéw.
Oleje XW-30 dzieki nizszej lepkosci po
rozgrzaniu silnika zapewniajg mniejsze
opory pracy, a co za tym idzie — umoz-
liwiajg wygenerowanie wiekszej mocy
przez silnik i/lub ograniczenie ilosci
spalanego paliwa. Wieksza lepko$c
olejow XW-40 pozwala im w wyzszej
temperaturze zachowywac lepsze zdol-
nosci doszczelniania silnika, co oznacza
tez ograniczenie ilosci oleju spalanego
w silniku, cho¢ opory pracy silnika bedag
wieksze niz w przypadku stosowania
olejow XW-30.

O ile przy niskich temperaturach wy-
bor jest dos¢ prosty, gdyz oleje OW prze-
wyzszajg bW i 10W, to w wysokich tem-
peraturach (po rozgrzaniu silnika) musi-
my wybra¢ parametr uwazany przez nas
za wazniejszy.

Koniecznos$¢ uzupetniania oleju w sil-
niku jest najczedciej powodowana jego
parowaniem i spalaniem. Wysoka tempe-
ratura pracy powoduje parowanie lekkich
frakcji, a to powoduje ubytki oleju w sil-
niku, gdyz pary sg odprowadzane do at-
mosfery poprzez odpowietrzenie silnika.
Zjawisko to ma wymiar istotny podczas
pracy w wysokich temperaturach, czyli
przekraczajacych 100°C. Jesli podrézu-
jemy autostradg kilkaset kilometrow, zu-
zycie oleju znaczaco wzrasta w stosunku
do pracy silnika w miescie.

Spalanie oleju przez silnik zalezy od
szczelnosci komory spalania. Koniecz-
no$¢ smarowania m.in. tulei cylindrowej

powoduje przettaczanie matych porcji
oleju z przestrzeni pod ttokiem do komo-
ry spalania znajdujacej sie nad tfokiem.
W przypadku pracy silnika pod duzym
obcigzeniem przez dtugi czas (np. poko-
nanie 500 km autostradg z predkoscig
140 km/h) powoduje silne rozgrzanie
oleju, spadek jego lepkosci i tworzenie
do$¢ cienkiego filmu olejowego, ktéry
bedac na tulei cylindrowej, dostaje sie
do komory spalania i jest spalany razem
z paliwem. Jesli praca silnika w wysokiej
temperaturze i pod duzym obcigzeniem
wystepuje sezonowo, to moze mie¢ ona
wptyw na konieczno$¢ czestszego uzu-
pefniania poziomu oleju.

Nie widze natomiast negatywnych
zwigzkéw pomiedzy niskg wilgotnoscig
powietrza a starzeniem sie oleju badz
jego parowaniem. Znacznie wiekszy
wptyw ma temperatura. Wystepowanie
wysokiej wilgotnosci powietrza w zimie
bedzie miato wiekszy wptyw na silnik
i olej, gdyz jest ono jedng z przyczyn wy-
stepowania tzw. mastowatej substancji
na korku wlewu, czyli oleju zemulgowa-
nego z woda.
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Przy normalnej eksploatacji samo-
chadd i olej sa na upaty odporne

Jezeli chodzi o jazde po drogach pu-
blicznych nieco bardziej agresywna niz
powszechnie uznawana za normalng,
to nawet przy znacznie podwyzszonych
temperaturach zewnetrznych skrocenie
okresu pomiedzy wymianami oleju nie
jest konieczne, o ile uktad chtodzenia
silnika dziata prawidfowo. Jezeli nato-
miast przez intensywng eksploatacje
samochodu rozumiemy uzytkowanie
pojazdu zblizone do takiego, jakie wy-
stepuje podczas wyscigéow czy rajdow,
to przy bardzo wysokich temperaturach
otoczenia olej moze ulec przyspieszo-
nemu utlenieniu, a zatem utraci¢ swo-
je parametry. W takim razie moze by¢

korzystne skrdcenie okresow pomiedzy —

wymianami.
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