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€O pozwala zarébwno na zmniejszenie ich
standw magazynowych w warsztacie, jak
i na wymiane wewnetrznego cylindra na
nowy, o wiekszej $rednicy (np. 32 mm
zamiast 27 mm) dla zwiekszenia ilosci
przemieszczanego oleju.

Ten sam cel mozna osiggna¢, stosu-
jac dodatkowe rozszerzacze i reduktory
przedstawione na rys. 10.

eleojole

RYS. 10. ZAMIAST TULEI UNIWERSALNYCH
MOZNA STOSOWAC ORYGINALNE PROWADNI-
CE ODPOWIEDNIMI ROZSZERZACZAMI LUB
REDUKTORAMI EMMETEC

RYS. 11. TE SAMA FUNKCJE PEENIA
BRAZOWE TULEJE NAPRAWCZE
O PODWOJNYCH SREDNICACH

Tuleja dodatkowa (rys. 11) poprawia
stabilno$¢ prowadzenia ttoczyska i skraca
jego skok w fazie rozciggania, zwieksza-
jac obcigzenie wstepne sprezyny zawie-
szenia, co pozwala na lepsze wykorzysta-
nie stabilizatora.

RYS. 12. PRAWIDEOWY PRZEGLAD AMORTYZATORA
WYMAGA CALKOWITEGO JEGO DEMONTAZU ORAZ
DOKEADNEGO WYCZYSZCZENIA POSZCZEGOLNYCH
CZESCI DLA OCENY ICH STANU
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Cylinder wewnetrzny

Po jego wymontowaniu i oczyszczeniu
sprawdza sie stan roboczej gtadzi, czy
nie jest porysowana lub zowalizowana.
Jesli tak, cylinder trzeba koniecznie wy-
mieni¢ na nowy, przyciety do odpowied-
niego wymiaru. Emmetec dysponuje sze-
rokg gama tych produktéw o $rednicach
wewnetrznych od 22 do nawet 90 mm,
wykonanych z aluminium, stali zwyktej
lub wzmocnionej.

Jesli amortyzator jest zamkniety we-
wnetrzng wktadkg metalowg lub przez
wywiniecie kotnierza, nalezy skréci¢ cy-
linder wewnetrzny, aby uzyska¢ miejsce
na nowg wkfadke lub 5 mm nowego
zagiecia obrzezy. Prace te powinny by¢
wykonane na tokarce.

Zawory ttokowe

Nowe amortyzatory majg czesto koncéw-
ki mocujgce przynitowane do ttoczyska.
Nalezy wiec przed ich odtgczeniem nito-
wanie usung¢ na tokarce, aby nie znisz-
czy¢ gwintow odkrecanych na site.

Elementy zaworéw ttokowych nalezy
wyjmowac kolejno, czyszczac je i ukta-
dajac na $ciereczce lub arkuszu papieru
w odpowiedniej pozycji (rys. 12). Trze-
ba sprawdzi¢, czy ptytki nie sg poprze-
suwane i skontrolowa¢ stan pierscienia
ttokowego. Naprezony powinien dobrze
przylega¢ do ttoka, w przeciwnym razie
nalezy wyciggna¢ go i dokona¢ obrdbki
potrzebnej do wstawienia tradycyjnego
pierScienia ttokowego. Jesli natomiast
pierscien jest tradycyjny, przeprowadza
sie jego wymiane na nowy.

Do zmiany kalibracji rozciggniecia
przy niskich predkosciach nalezy uzy¢
kalibratora lub zmniejszy¢ gtebokos¢
kanatéw na ttoku przez szlifowanie jego
powierzchni bardzo drobnym papie-
rem $ciernym na mokro. Jesli dojdzie
przy tym do zmniejszenia przekroju
bypassa (kanatu przeptywowego) tto-
ka, nalezy zmniejszy¢ rowniez przekroj
zaworu dennego, aby zachowac ptyn-
nos$¢ fazy rozciggania. Zmiana kalibracji
dla $rednich predkos$ci wymaga uzycia
innej liczby i grubosci ptytek albo nowe-
go ustalenia wstepnego napiecia spre-
zyny za pomocg podktadek regulacyj-
nych lub poprzez zmniejszenie grubosci
nakretki.

RYS. 13. W AMORTYZATORZE TAK ZU-
ZYTYM NALEZY WYMIENIC TEOCZYSKO
I TULEJE PROWADNICY

RYS. 14. EMMETEC OFERUJE PRZYRZAD
DO KONTROLI PROSTOSCI TEOCZYSK,
OZNACZONY SYMBOLEM 99-991

Ttoczyska

Stan tych elementéw daje sie sprawdzi¢
wstepnie jeszcze przed rozbiorkg amorty-
zatora, zwtaszcza gdy chodzi o wzdtuzne
rysy i ubytki w ochronnej warstwie chro-
mu (rys. 13). Po wymontowaniu dodat-
kowej kontroli wymaga ich geometryczny
ksztatt i prostoliniowo$¢ osi Srodkowej.
Stuzy do tego narzedzie specjalne takie,
jak Emmetec 99-991 (rys. 14).

Nalezy tez sprawdzi¢ ograniczniki we-
wnetrzne, by wymieni¢ je w przypadku
wykrycia jakichkolwiek peknie¢ lub od-
ksztatcen.

Zawory denne

Stanowig one w konstrukcji amortyzatora
elementy najdelikatniejsze i z tego powo-
du sg zazwyczaj fabrycznie plombowane
(rys. 15), co utrudnia ich nieprofesjonal-
ne otwarcie i pézniejsze zamkniecie.

RYS. 15.
ORYGINALNE
ZAWORY DENNE
SA Z REGULY
FABRYCZNIE
PLOMBOWANE

RYS. EMMETEC

RYS. EMMETEC

RYS. 16. PONOWNY MONTAZ ZAWORU
DENNEGO WYMAGA UZYCIA ZESTAWU
SRUB I NAKRETEK EMMETEC

Czasami jednak konieczne jest prze-
prowadzenie kalibracji zaworu dennego,
gdy chce sie dokona¢ zmiany charakte-
rystyki amortyzatora w fazie $ciskania.
Rozbidrka tego zaworu jest tez koniecz-
na, gdy do jego wnetrza dostang sie za-
nieczyszczenia, ktore trzeba doktadnie
usunac.

Woéwczas istnieja dwie mozliwosci.
Pierwsza polega na wyjeciu plomby,
zdemontowaniu oryginalnego zaworu
dennego i przeprowadzeniu niezbednej
kontroli elementdw, a nastepnie na po-
nownym jego zamknieciu przy uzyciu
odpowiednich $rub i nakretek Emmetec
(rys. 16).

Druga mozliwo$¢ to wymiana orygi-
nalnego zaworu dennego na nowy. Firma
Emmetec dysponuje wszystkimi czescia-
mi potrzebnymi do zmontowania nowego
zaworu dennego.

Olej

Do ponownego napetniania amortyzato-
row przeznaczonych do uzytku na szo-
sach zaleca sie olej o lepkosci SAE20
lub nieco wyzszej. Oleje zbyt lepkie
sprawiajg, ze amortyzator staje sie zbyt
twardy, a ptytki jego zaworéw mogg sie
przemieszcza¢ pod nadmiernym obcigze-
niem. Z kolei oleje zbyt ptynne powodu-
ja nadmierna ,miekko$¢” naprawionego
amortyzatora, co czyni naprawe bez-
uzyteczng, gdyz oznacza konieczno$¢
wymiany wszystkich ptytek, sprezyn
i przelotéw. Bytoby to zajecie bardzo
pracochfonne i nieoptacalne.

Od producenta oleju nalezy uzyskac
karte charakterystyki danego produktu,
uwaznie jg przeczyta¢ i zastosowac sie
do zalecen w niej zawartych, zwfaszcza
tych odnoszacych sie do kontaktu oleju
z ludzka skorg i przewietrzania stanowi-
ska pracy.

Olej w beczkach jest z pewnoscia tan-
szy od dostarczanego w niewielkich po-
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RYS. 17. CYKL REGENERAC]I AMORTYZATOROW

jemnikach, ale w trakcie dtuzszego prze-
chowywania musi by¢ chroniony przed
wilgocig i kurzem. W przeciwnym razie

fatwo ulega degradacji.

Gaz

Jak juz wczedniej wspomniano, zaleca
sie nieznaczne zwiekszenie ci$nienia
w amortyzatorach dwururowych w celu
utrzymania wysunietej pozycji ttoczyska
dla utatwienia jego montazu, a takze
zmniejszenia hatasliwosci pracy.

Jakosc¢ i estetyka

Amortyzator po naprawie nalezy prze-
bada¢ na stanowisku kontrolnym, by
sprawdzi¢, czy nie przecieka, czy wykres
stosunku sity do predkosci skoku jest pra-
widtowy i jednostajny, bez luk wystepuja-
cych w fazie rozciggania.

Dla zwiekszenia rynkowej atrakcyjno-
$ci zregenerowanego produktu zaleca sie
jego odpowiednie polakierowanie (przy
zabezpieczonym tfoczysku i uszczelnie-
niu olejowym), zabezpieczenie systemu
zamykajacego  odpowiednig  ochrong
przed kurzem, zainstalowanie nowego
ogranicznika skoku oraz umieszczenie
w estetycznym opakowaniu.

Kompletny cykl roboczy

Na rysunku 17 zostaty przedstawione

przyktady gféwnych etapéw przegladu

technicznego i naprawy amortyzatora
dwururowego:

1. badanie wstepne i préba amortyzato-
row na stanowisku testowym;

2. rozbiérka amortyzatorow nienada-
jacych sie do naprawy w celu od-
zyskania uzytecznych czeéci (ttoczy-
ska, cylindry wewnetrzne, zawory
ttokowe, prowadnice...);

3. segregacja i magazynowanie odzyska-
nych czesci;

4. piaskowanie amortyzatoréw prze-
znaczonych do regeneracji;

5. mycie;

6. otwieranie korpuséw obcinakiem do
rur, na tokarce lub przy uzyciu narze-
dzia Mangusta, ponowny montaz po
sprawdzeniu wszystkich elementow
i ich uzupetnieniu nowymi lub od-
zyskanymi;

7. kohcowy test amortyzatoréw na sta-
nowisku prob;

8. lakierowanie;

9. pakowanie i magazynowanie.

Wiecej informacji (réwniez o szkoleniach)

na stronie: www.emmetec.com. |
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