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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.XIII)

Regeneracja  
amortyzatora dwururowego (II)



Carlos Panzieri
Konsultant techniczny 
EMMETEC

W obecnym odcinku tego cyklu przedstawio-
no drugą, a równocześnie ostatnią część  
opisu poszczególnych etapów przeglądu  
technicznego i ewentualnej naprawy trady-
cyjnego amortyzatora dwururowego

Amortyzator jest połączony z pod­
woziem pojazdu, a czasem również 
z jego zawieszeniem, za pomocą 
elementów gumowych lub gumowo- 
metalowych, zapobiegających prze­
noszeniu się drgań i zapewniających 
w ten sposób pełny komfort jazdy, 
zwłaszcza akustyczny.

Rodzaje elastycznych 
elementów łączących:
	gumowa tarcza płaska lub profilowana 

(rys. 1) stosowana jest głównie przy 
mocowaniu gwintowanej końcówki 
tłoczyska, rzadziej przy osiowych śru­
bach korpusu amortyzatora;

	gumowy wkład o kształcie baryłko­
wym lub wrzecionowym z wciśniętą 
stalową tulejką przelotową (rys. 2), 
osadzany dawniej powszechnie 
w końcówkach oczkowych;
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nawet jeśli pozornie są one w dobrym 
stanie. Przy widocznych uszkodzeniach 
jest to zabieg bezwzględnie konieczny 
(rys. 5).

Dla ograniczenia hałaśliwości pracy 
niektóre części typu silentblock  mają 
wewnątrz przelotowych tulejek stalowych 
dodatkowe wkładki teflonowe, wymaga­
jące kontroli ich stanu.

wymaganej średnicy zewnętrznej metodą 
toczenia na tokarce. W ten właśnie spo­
sób, przy ograniczonej liczbie uszczelnień 
olejowych i pierścieni uszczelniających, 
można przeprowadzić naprawę dowolne­
go amortyzatora. Poza tym uszczelnienia 
TopGun, w odróżnieniu od większości 
uszczelnień oryginalnych, są wykonane 
z HNBR (uwodorowany kauczuk nitry­
lowy), specjalnej mieszanki odpornej na 
skrajne temperatury, co jest niezwykle 
ważne w przypadku ciężkich pojazdów 
użytkowych, których amortyzatory przy 
pełnym obciążeniu na nierównej po­
wierzchni mogą osiągać temperatury na­
wet 200oC i więcej) oraz wszelkich samo­
chodów użytkowanych w krajach północ­
nych przy temperaturach poniżej -20oC. 

	tuleja gumowa z wulkanizowaną 
wkładką stalową (rys. 3);

	tuleja metalowo-gumowa typu silent-
block (rys. 4) z gumową przekładką 
wulkanizowana do zewnętrznego i we­
wnętrznego elementu stalowego.

Zawsze zaleca się wymianę starych czę­
ści gumowych lub metalowo-gumowych, 

Rys. 1. Dawniej różne rodzaje 
tarcz gumowych były najpopular-
niejszym rodzajem elastycznego 
zamocowania tłoczyska amortyza-
tora w gnieździe nadwozia

Rys. 2. W oczkowych końcówkach 
amortyzatorów umieszcza się zwy-
kle baryłkowe lub wrzecionowe 
wkładki gumowe z przelotowymi 
tulejkami dla poprzecznych śrub

Rys. 3. Przy większej masie 
pojazdów konieczne 
jest stosowanie bardziej 
wytrzymałych połączeń 
elastycznych, w których 
zewnętrzna tuleja gumo-
wa jest zwulkanizowana  
z wewnętrzną stalową

Rys. 4. Najbardziej wytrzy-
małe są tuleje metalowo- 
gumowe typu silentblock 
z warstwą gumy zwulkani-
zowaną z wewnętrzną tu-
leją stalową dla poprzecz-
nej śruby i zewnętrzną 
osadzoną wciskowo  
w oczkowej końcówce

Uszczelnienie Top Gun jest po prostu 
najlepsze dla wszystkich amortyzatorów 
dostępnych na rynku i dlatego odniosło 
wielki sukces handlowy. 

Prowadnice
Zaleca się skontrolowanie stopnia zuży­
cia ich tulei oraz, w miarę możliwości,  
wymianę. Emmetec oferuje wszystkie 
typy tulei, które mogą okazać się przy tym 
potrzebne (rys. 8). Zwykle konieczne jest 

Rys. 5. Taki stan oczkowej koń-
cówki amortyzatora oznacza 
konieczność wymiany wszyst-
kich elementów połączenia 
metalowo-gumowego

Uszczelnienia olejowe
W trakcie naprawy amortyzatorów należy 
bezwzględnie je wymieniać, nawet jeśli 
wydają się być w dobrym stanie, ponie­
waż z pewnością utraciły swoją oryginal­
ną elastyczność, co osłabia szczelność 
ruchomego połączenia tłoczyska z pro­
wadnicą.

Emmetec ma w swojej ofercie zarów­
no oryginalne uszczelnienia olejowe, jak 
i specjalne typu Top Gun, odpowiednie do 
niemal wszystkich amortyzatorów. Wersja 
oryginalna szczelnie zamyka tłoczysko 
w prowadnicy za pomocą elastycznych 
warg przylegających ciasno do metalowej 
gładzi (rys. 6). W uszczelnieniu TopGun 
(rys. 7) funkcję warg pełni szeroki pier­
ścień. Zaletą tego rozwiązania jest moż­
liwość dostosowania uszczelnienia do 

Rys. 6. Uszczelnienia olejowe tło-
czyska o konstrukcji wargowej 
umieszczane są pomiędzy prowad-
nicą a korpusem amortyzatora

Rys. 7. Uszczelnienie typu Top Gun 
firmy Emmetec o szerszym pierście-
niu dociskanym do tłoczyska ob-
wodową sprężyną do rozmiarów 
konkretnego amortyzatora daje 
się dostosować przez rozwierce-
nie gniazda na tokarce

Rys. 8. W kolumnach 
McPhersona lub w długich 
amortyzatorach zużytą 
tuleję prowadnicy można 
naprawić wkładką wykona-
ną z brązu

Rys. 9. Prowadnice uniwer-
salne Emmetec mogą być 
osadzane (przy ustalonej 
średnicy tłoczyska i po 
odpowiednim dopasowaniu 
obwodów zewnętrznych) 
w różnych cylindrach 
wewnętrznych amortyzato-
rów, co pozwala warsztato-
wi na zmniejszenie stanów 
magazynowych

przetoczenie górnej krawędzi prowad­
nicy, aby wyżłobić stożkowe (skos 45o) 
gniazdo dla pierścienia uszczelniającego, 
zwłaszcza gdy część ta została uszkodzo­
na przy demontażu. W ofercie Emmetec 
znaleźć też można prowadnice uniwer­
salne (rys. 9) o różnych średnicach do­
pasowanych do cylindra wewnętrznego, 
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