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Polski sprzęt do wymiany 
nowoczesnych sprzęgieł

Autoryzowane serwisy, wbrew pozorom, 
nie radzą sobie z tym najlepiej. Specja-
lizują się bowiem w naprawach gwaran-
cyjnych rzadko dotyczących jakichkol-
wiek sprzęgieł z racji ich wspomnianej, 
co najmniej dwuletniej trwałości. Dlate-
go brakuje im odpowiedniego doświad-
czenia, teoretyczno-praktycznej wiedzy 
i nawet… specjalistycznego oprzyrządo-
wania. Powstającą w ten sposób rynko-

wą lukę mogą wypełniać profesjonalne 
warsztaty niezależne. Dla nich praca przy 
sprzęgłach to chleb powszedni. One nie 
mają powodów, by bać się wymiany ich 
wersji samoregulujących się lub dwu-
tarczowych, unikać kontaktu z potrzebną 
do tego wiedzą i zakupów specjalnego 
sprzętu. Zapraszamy zatem kolejne nie-
zależne warsztaty do nieformalnego klu-
bu specjalistów sprzęgłowych.

Istota samoregulacji
Już z samej swej natury „sprzęgło cierne” 
wymaga regulacji, gdyż tarciu zawsze to-
warzyszy zużycie. Dlatego wraz ze zuży-
ciem okładzin tarczy sprzęgłowej współ-
pracujący z nią zespół docisku (sprężyna 
talerzowa) i sterowania (linka lub zespół 
hydrauliczny pompa-siłownik) musi być 
odpowiednio dopasowywany do zmie-
niających się warunków pracy. Z kroni-
karskiego tylko obowiązku wspominamy 
o prehistorycznych rozwiązaniach tego 
problemu, takich, jak: śruba-nakrętka-
kontra. Współczesność to sprzęgła, które 
same dostosowują się do zużycia, czyli 
po prostu samonastawne. Pionierami 
tej technologii są europejskie firmy LuK 
i Sachs. Pojawiają się również konstruk-
cje mniej lub bardziej dokładnie kopiują-
ce rozwiązania liderów. 

Niezależnie od szczegółów konstruk-
cyjnych sprzęgła samoregulacyjnego, 

demontaż i zabudowa musi przebiegać 
zgodnie z jednoznaczną procedurą, od-
mienną niż w przypadku sprzęgieł trady-
cyjnych bez mechanizmów wewnętrznej 
regulacji.

Pięć przykazań
Postępowanie ze sprzęgłami samoregulu-
jącymi się obejmuje zaledwie pięć gene-
ralnych zasad.

1. Jeżeli demontujemy układ napędo-
wy w innym celu niż wymiana sprzęgła 
(np. wymiana tylnego uszczelniacza, 
koła zamachowego etc.), to traktujemy 
sprzęgło jak nowe. Montaż i demontaż 
wykonujemy z użyciem przyrządu i we-
dług zaleceń producenta.

2. Nawet jeżeli są dostępne oddzielnie 
nowe „dociski” i „tarcze”, wymieniamy 
cały komplet „z jednego pudełka”. Ryzy-
ko nieprawidłowej współpracy części od 
różnych producentów jest dla warsztatu 
zbyt duże.

3. Zestaw części musi być dobrany do 
konkretnego modelu samochodu, w opar-
ciu o katalog producenta części. Ustale-
nie, że „śruby pasują”, to zbyt mało.

4. W obecnej rzeczywistości rynko-
wej opłaca się prewencyjna wymiana 
sprzęgła, kiedy ono „jeszcze działa”. Jego 
uszkodzenie podczas podróży oznacza 
bowiem znaczne dodatkowe koszty ho-
lowania lub przewozu lawetą. Bez obaw 

można zalecić zasadę wymiany sprzęgła 
wraz z drugą wymianą tarcz hamulco-
wych. Opiera się to na domniemaniu, iż 
klient który intensywnie hamuje, także 
intensywnie rusza. 

5. Używane koło zamachowe można 
pozostawić tylko przy pierwszej wymia-
nie, a i to nie zawsze. Drugie sprzęgło 
wymaga zawsze nowego koła.



Jacek Szymański 
Huzar Tools

Z punktu widzenia kierowców nowe konstrukcje sprzę-
gieł mają wiele zalet, lecz i one ulegają zużyciu. Wymagają 
wymiany zazwyczaj co dwa lata, co jest zadaniem wykony-
wanym głównie przez… niezależne warsztaty

W największym skrócie, który mało wyja-
śnia, można powiedzieć, że sprzęgło typu 
X-tend lub SAC jest układem o zmiennej 
sztywności z niesymetrycznym przebie-
giem sił. Dlatego nie jest obojętne, czy 
ugięcie do wymiaru roboczego głównej 
sprężyny talerzowej następuje na jej we-
wnętrznej krawędzi, czy też na „okręgu 
przegięcia”.

czę roboczą zamiast… dwóch,  a pomi-
mo to umożliwia w pełni uniwersalne 
zastosowanie do sprzęgieł mocowanych 
trzema lub czterema śrubami. Dodatko-
wo jego tarcza dzięki swojemu kształtowi 
jest sztywniejsza.

Drugą przewagą Dragona nad konku-
rencją jest pomyślnie rozwiązany problem 
z dopasowaniem centrowania do różnych 
średnic łożysk podporowych w wale kor-
bowym i średnic otworu wielowypustu 
tarczy sprzęgłowej. W zestawach kon-
kurencyjnych znajdują się coraz większe 
torebki z tulejkami o rozmaitych wymia-
rach, a pomimo to zawsze coś nie pasu-
je, czyli jakiejś średnicy brakuje. Warsz-
taty ratują się dorabianiem brakujących 
tulejek u tokarzy. Czas leci, klient czeka, 
tokarz musi wziąć swoje…

Jak z bajki brzmi zatem zapewnienie 
producenta Dragona, że jego przyrząd 
obsługuje… dowolne średnice (oczywi-
ście, w granicach rozsądku). Jak to moż-
liwe? Jako elementów centrujących użyto 
w nim po prostu… standardowych na-
sadek kluczowych. Pomysł ten pozwala 
stopniować precyzję osiowania co 1 mm, 
a nawet dokładniej. Można się przeko-
nać, że np. nasadka „10” firmy Hazet ma 
o kilka dziesiątych milimetra mniejszą 
średnicę niż „chińska”. W ten sposób, 
manewrując nominalnym rozmiarem 
nasadek i ich odmianami handlowymi, 
można z łatwością zawęzić dokładność 
centrowania do ok. 0,5 mm, co z zupeł-
nością wystarcza do swobodnego monta-
żu skrzyni.

Elementy  
składowe przy-
rządu Huzar
1. płyta oporowa, 
2. śruba central-
na ściągacza,  
3. nakrętka  
moletowana,  
4. szpilka,  
5. nakrętka śruby 
centralnej, 6. na-
sadki kluczowe

Przyrząd montażowy Dragon
Zrozumienie potrzeby stosowania przy-
rządu przy montażu i demontażu sprzę-
gła samoregulacyjnego nie jest proste. 
Trzeba w tym celu zapoznać się ze sche-
matem konstrukcyjnym i opisem działa-
nia subtelnego mechanizmu regulacji. 

Przyrząd Dragon jest oryginalną pol-
ską konstrukcją, chronioną patentami. 
Ma kilka, pozornie drobnych szczegółów, 
rozwiązanych w zdumiewający wręcz 
sposób. Po pierwsze, w odróżnieniu od 
nieprzemyślanych i schematycznych 
konstrukcji zagranicznych ma jedną tar-

Uniwersalny przyrząd Huzar do demontażu 
i montażu sprzęgieł samonastawnych

www.huzar.biz    
tel: 483655101

Narzędzia dla zawodowców
Komplementacja zestawu „Dragon” pozwala na obsługę 
dowolnego samo chodu ze sprzęgłem SAC lub XTend. 
Zestaw chroniony patentami na wykonanie tarczy docis
kowej i innowacyjny system osiowania tarczy sprzęgła.

Zestaw narzędzi „Hetman” zawiera niezbędne elementy  
do wymiany sprzęgła w automatycznych skrzyniach 
biegów z suchym podwójnym sprzęgłem „DSG” w samo
chodach marki Audi, Seat, Škoda i Volkswagen. 


