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Opona prawdy nie powie

ZENON MAJKUT
WIMAD

Pierwszym przyktadem takiego bezmysl-
nego hotdowania rozpowszechnionym
stereotypom jest prze$wiadczenie me-
chanikéw i diagnostéw w warsztatach
catego Swiata, ze wyglad bieznikéw
opon po pewnym czasie ich eksploatacji
pozwala oceni¢ prawidtowos¢ geometrii
kot. Drugi przypadek to nierealne za-
lecenia dotyczace jej badania wydane
przez organizacje serwisowe najpowaz-
niejszych niemieckich producentéw sa-
mochoddw.

Poglady nie catkiem uzasadnione

Przy okazji sezonowej wymiany ogumie-
nia serwisanci czesto kwestionujg przy-
datno$¢ opon juz wczesniej uzywanych

CZESTO WIELOKROTNIE POWTARZANE OPINIE
WYDAJA SIE BEZDYSKUSYJNIE SEUSZNE, CHOC
EATWO JEST JE ZANEGOWAC ZA POMOCA OBIEK-
TYWNYCH BADAN LUB CHOCBY ZDROWEGO
ROZSADKU POEACZONEGO Z RACJONALNA
ZAWODOWA WIEDZA

przez klientéw. Jest to ogdlnie korzyst-
ne, gdy wynika z troski o bezpieczen-
stwo ruchu drogowego i pozyteczne dla
warsztatu, jesli w ten sposéb zwieksza
on wartos$¢ swej sprzedazy. Takiej nega-
tywnej diagnozy nie nalezy lekcewazy¢,
szczegblnie w przypadku jej poparcia
pomiarami gtebokosci rzezby bieznika.
Btedne jest natomiast wycigganie na tej
podstawie kategorycznych wnioskéw na
temat niewtasciwej zbieznosci kot lub
wadliwym kacie ich pochylenia.
Charakter zuzycia bieznikdw opon
nie jest bowiem w petni niezawodnym
odzwierciedleniem prawidtowosci usta-
wienia geometrii kdt samochodu i to nie-
zaleznie od wynikow masowych badan

Poleganie jedynie na ocenie pomiaru zuzycia opon...
pomija prawdziwg koniecznosc¢ regulacji geometrii!

Wg tej oceny 86% pojazdow
majacych prawidlowy bieznik
nie wykazuje koniecznosci
regulacji geometrii...

...W rzeczywistosci ponad
potowa tych pojazdow
wymaga regulacji.

91%

Poleganie jedynie na ocenie pomiaru zuzycia opon...
zle diagnozuje 55% pojazdow !

51% pojazdow nie ma
zdiagnozowanych powodow
regulacji geometrii -
warsztat traci dochod
i nowych klientow!

&%

4% pojazdéw jest niepotrzebnie
kierowanych do regulacji -
warsztat traci czas
i zadowolenie klienta!

ankietowych oraz wypowiedzi rzekomych
rzeczoznawcow. Dla  zweryfikowania
faktycznie wystepujacych tu zaleznosci
nalezy przeprowadzi¢ badania na prébie
kilkudziesieciu tysiecy pojazdéw, ktérych
rodzaj powinien by¢ ograniczony tylko
do samochoddéw o dopuszczalnej masie
catkowitej ponizej 3,5 t. Ciezkie pojaz-
dy uzytkowe majg inng specyfike ruchu
z racji mniejszych predkosci i wiekszych
obcigzen. Program badawczy musi obej-
mowac réwnoczesng kontrole bieznikow
i geometrii przy zachowaniu statych i po-
wtarzalnych metod pomiarowych. Biezni-
ki, jak wiadomo, mogg by¢ kontrolowane
zaréwno prostym miernikiem recznym,
jak w trybie automatycznym z kompu-
terowg rejestracjg wynikéw. Geometrie
z kolei daje sie mierzy¢ i prostymi przy-
rzgdami optycznymi, korzystajac z ksigz-
kowej bazy danych, i nowoczesnym
oprzyrzadowaniem w technologii 3D.
Najwazniejsze jednak, aby uzyty sprzet
byt sprawdzony i skalibrowany, a pomiar
wykonany rzetelnie.

Konieczne jest rowniez dokonywanie
ocen stanu bieznikdw i geometrii wedtug
kryteriow ,zero-jedynkowych”, przy kto-
rych rezultat ,dobry-zty” uzyskuje sie,
poréwnujgc rzeczywiste wartosci  po-
miarowe z polami ich tolerancji wyzna-
czonymi przez producentéw samocho-
déw. Za opony dobre uzna¢ nalezy te,
w ktorych zuzycie bieznika jest regularne
i rownomierne a gtebokos$¢ jego rowkow
w zadnym punkcie szerokosSci nie jest
mniejsza od dopuszczalnej (najczesciej
1,6 mm), a réznice tej gtebokosci nie
przekraczaja 0,5 mm. Poprawnos$¢ geo-
metrii to stan, w ktérym zaden z mie-
rzonych parametréw nie wykracza poza
okre$lone przez producenta pojazdu
warto$ci graniczne.

W ten sposob otrzymujemy cztery
kombinacje mozliwych wynikow:

prawidfowe zuzycie bieznika opony

i geometria w granicach tolerancji,

nieprawidtowe zuzycie bieznika opony

prawidfowe zuzycie bieznika opony
i geometria poza tolerancjami,
nieprawidtowe zuzycie bieznika opony
i geometria poza tolerancjami.
Takie wtasnie rzeczywiste pomiary zosta-
ty przeprowadzone przez firme Hunter
w USA na poczatku tego (2015) roku.
Wzieto w nich udziat 25 000 samocho-
déw. Wedtug wynikéw pokazanych na
zatgczonym rysunku, ponad 1/3 (35%)
samochodéw byto bez zarzutu, 10%
pod wzgledem obydwu kryteriow oce-
niono negatywnie. Az 51% pojazdow
nie wykazywato wptywu ztej geometrii
na zuzycie opon (moze wskutek ich zbyt
krotkiej eksploatacji albo stosunkowo
niewielkich btedéw ustawienia kéf). Tyl-
ko 4% charakteryzowato sie wtasciwym
ustawieniem geometrii  przy oponach
zuzytych nieregularnie. Pominigecie za-
tem ustawienia geometrii k6t z powodu
dobrze wygladajacych opon oznacza,
ze az 21 440 sposréd 25 000 (86%)

samochodow wbrew przeswiadczeniu
ich uzytkownikow zwiekszatoby ryzyko
wypadkow drogowych, zwifaszcza w nie-
sprzyjajacych warunkach pogodowych.
Takze warsztaty stracityby proporcjonalng
cze$¢ potencjalnych zlecen, gdyz tylko
co 10. samochdéd trafitby na ustawienie
geometrii zamiast 6,5 razy wiekszej ich
liczby. Wedtug tych badan bowiem az
65% samochoddéw zaréwno nowych,
jak i starych jezdzi z nieprawidtowg geo-
metrig kof.

W Polsce podobng akcje wykonalismy
na przetomie lat 2013/2014 roku w od-
niesieniu do ok. 1300 samochoddw. Wy-
kazaty one, ze az 71% naszych aut ma
nieprawidfowg geometrie mimo oficjalne-
go dopuszczenia do ruchu.

Tak wiec warsztat oceniajgcy geo-
metrie na podstawie wygladu opon do-
konuje niewtasciwej diagnozy w 55%
przypadkow (51% — prawidtowe zuzycie
bieznika opony i geometria poza toleran-

ZENNOWACJE | 43

cjami oraz 4% — nieprawidtowe zuzycie
bieznika opony i geometria w granicach
toleranciji). Sa to sytuacje, w ktérych oba
pozornie zbiezne czynniki sg we wza-
jemnej opozycji. Wniosek z tego moze
by¢ tylko jeden: stan bieznika opony
jest wazny z punktu widzenia oceny jej
przydatnosci do eksploatacji, ale wbrew
pogladom wielu profesjonalistéw — nie
Swiadczy jednoznacznie o zadnym z pa-
rametréw geometrii ustawienia kot.
Nalezy zatem, zamiast wrézy¢ z fu-
sow, kontrolowac i stan bieznikdw, i geo-
metrie podwozi. Na przyktad przyczy-
ng ,$ciggania” samochodu w lewo lub
w prawo moze by¢ kilka czynnikow,
w tym kompleksowe ustawienie kof, ten-
dencja samych opon do samoczynnej
zmiany kierunku jazdy, a takze niewta-
$ciwe ustawienie czujnika kata skretu
(SAS). Wskazywanie wytacznie z jednego
z tych powodéw bez uwzglednienia po-
zostatych $wiadczy o niekompetenciji.

Ksigzki WKL w e-autonaprawie

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI

Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie

pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komputera!

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Wydawnictwo Technotransfer poleca opublikowany
w ubiegtym roku uniwersalny podrecznik nowoczesnego
blacharstwa samochodowego.

Opracowanie to zawiera m.in.:
* wiadomosci na temat budowy wspotczesnych nadwozi i materiatow
uzywanych do ich wykonywania;

* szczegotowe opisy technologii powaznych, srednich i drobnych

napraw powypadkowych.

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zt

10%
tan

iej |

WYNIKI BADAN WSPOLZALEZNOSCI PARAMETROW GEOMETRII PODWOZI SAMOCHODOW Ksigzke mozna zamowic ze strony www.e-autonaprawa.pl
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i geometria w granicach tolerancji,
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