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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.XIl)

Regeneracja
amortyzatora dwururowego ()

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

RYS. 3. ZAMKNIECIE METODA SPAWA-
NIA JEST TYPOWE DLA AMORTYZATO-
ROW DWURUROWYCH POLUDNIOWO-
AMERYKANSKICH I AUSTRALIJSKICH

RYS. 4. ZAMKNIECIE POPRZEZ WYWINIE-
CIE KOLNIERZA DOMINUJE W AMORTY-
ZATORACH DWURUROWYCH EUROPE]J-
SKICH

RYS. 5. JEZELI JEST SIE PEWNYM, ZE MA SIE

DO CZYNIENIA Z AMORTYZATOREM DWURURO-
WYM, MOZNA PRZYSTAPIC DO JEGO OTWARCIA,
NAJPROSCIE] PILKA DO METALU LUB KRAZKOWA
OBCINARKA DO RUR, CHRONIAC OCZY PRZED

AMORTYZATOR JEST PODZESPOLEM PRECYZYJNYM, EWENTUALNYM PRYSKANIEM OLEJU

DLATEGO PODCZAS PRAC PRZY NIM NALEZY ZA-
CHOWAC STERYLNA CZYSTOSC, ZAROWNO PRZED
DEMONTAZEM, JAK I W TRAKCIE ROZBIORKI
ORAZ EWENTUALNE POZNIEJSZEGO SKEADANIA

wcisnie¢ ttoka dadzg sie stysze¢ od-
gtosy tworzacego sie podcisnienia,
to prawie na pewno amortyzator jest
dwururowy;

b prowadnica w amortyzatorze jedno-
rurowym ustalana jest przewaznie
pierécieniem Seegera (rys. 1) lub spi-

Dodatkowo zaleca sig, zwtaszcza osobom
poczatkujgcym w rozbidrkach amortyzato-
réw, wykonanie otworka o $rednicy 1 mm
w podstawie korpusu. Z amortyzato-
ra dwururowego wyptynie wtedy olej,
a z jednorurowego — gaz ulatniajacy sie
nieszkodliwie. Otwér mozna potem za-

RYS. 1. ZAMKNIECIE PIERSCIENIEM
SEEGERA JEST NAJPROSTSZYM

Amortyzator wymontowany z pojazdu
powinien by¢ starannie oczyszczony
z klejow, pozostatosci btota, szlamu, oleju
i smaréw. W czystosci trzeba utrzymywac
stale nie tylko poszczegbine elementy,
lecz takze rece i powierzchnie roboczego
stofu, poniewaz piasek przedostajacy sie
do zaworéw moze uniemozliwi¢ ich pdz-

jednorurowego i nie wymaga ono szcze-
gélnych srodkéw ostroznosci. Dlatego na-
lezy bardzo uwazac, zeby sie nie pomyli¢
w identyfikacji rozbieranej konstrukgcji.
Dla prawidfowego jej rozpoznania ko-
nieczne jest zwrdcenie uwagi na pewne
szczegbty:

b jezeli wcidniete ttoczysko nie powra-

I NAJPEWNIEJSZYM ROZWIAZANIEM
DLA AMORTYZATORA JEDNORURO-
WEGO, PONIEWAZ SAMO CISNIE-
NIE GAZU DOCISKA DO NIEGO
PROWADNICE

naczem (rys. 2), a wersje dwururowg
zamyka sie metoda spawania (rys. 3)
lub przez wywiniecie kotnierza (rys. 4);
» dawniej w amortyzatorach jednoruro-
wych nie stosowano tarcz oporowych
sprezyn ani przyspawanych zamoco-
wan, dzisiaj ta reguta juz nie obowig-
Zuje, wiec nie mozna na jej podstawie

spawac. Unikniecie przykrych niespo-
dzianek utatwiajg tez bezptatne kursy na
www.emmetec.com.

Otwieranie korpuséw

Najprostszym sposobem demontazu
amortyzatora dwururowego jest umiesz-
czenie go w imadle (nie wolno przy

RYS. 6. SYSTEM MANGUSTA UMOZLIWIA PRO-
STE, SZYBKIE I PRECYZYJNE OTWARCIE PRAWIE
WSZYSTKICH AMORTYZATOROW, BEDAC NAJ-
LEPSZYM I NAJBARDZIE] OPLACALNYM ROZ-
WIAZANIEM

ustali¢ rodzaju amortyzatora;

» dawniej Srednica korpusu amortyzato-
réw jednorurowych byfa taka sama na
cafej dtugosci, lecz obecnie w wielu
przypadkach stosuje sie amortyzatory

tym zdeformowac rury!) i odciecie jego
zamkniecia pitkg do metalu (rys. 5).
Ta procedura ma swe zalety i wady:
trwa dfugo, lecz dzieki temu daje sporo
czasu na zastanowienie sie nad kazdym
krokiem. Wiekszg wydajno$¢ zapewnia
zautomatyzowany system Mangusta
(rys. 6 i 7), przy ktérym jednak istnieje
ryzyko uszkodzenia prowadnicy, czemu
jest tatwo zaradzi¢, a ewentualna szko-
da i tak pozostaje niewielka. W niekto-
rych przypadkach nie mozna skorzysta¢
z tego sposobu, np. gdy tarcza oporowa —>

niejsze dziatanie. Zaleca sie tez piasko-
wanie czesci zewnetrznych, by koncowe
malowanie korpusu dato dobry efekt.
Przed rozpoczeciem demontazu po-
winno sie przeprowadzi¢ probe na sto-
le testowym oraz sprawdzi¢ stan oleju jednorurowy z zamknietymi przejscia- jednorurowe z korpusem zwezonym
i prawidtowo$¢ dziatania zaworéw, co mi lub ze znacznym ubytkiem gazu; przy prowadnicy;
pozwoli ustali¢ optymalny zakres pla-  » gdy wcisniete tfoczysko szybko powra- RYS. 2. SPINACZ PROWADNICY » kolumny McPherson prawie zawsze sg
nowanych prac. ca do poprzedniej pozycji, to amorty- NA KORPUSIE AMORTYZATORA JEST dwururowe, a jednorurowe wystepujg
zator moze mie¢ konstrukcje zarowno R{(;%Vg{ %@Afggﬁg%i{‘gwgﬁ’ praktycznie tylko w pojazdach wysci-
Ryzyko groznej pomytki jednorurowa, jak i dwururowg; PRODUKOWANYCH W DUZYCH gowych i na ogot stosuje sie w nich
Otwarcie amortyzatora dwururowego P jesli po odwrdceniu amortyzatora zewnetrzne zasobniki ptynu, wiec po-
przeprowadza sie catkiem inaczej niz ttoczyskiem w doét i wykonaniu kilku winny byc¢ tatwe do odréznienia.

ca samoczynnie do goéry, to prawdo-
podobnie mamy do czynienia z amorty-
zatorem dwururowym bez zwigkszone-
go ci$nienia wewnetrznego, ale istnieje
tez mozliwos¢, ze jest to amortyzator

RYS. 7. ZA POMOCA MANGUSTY MOZNA OTWO-
RZYC AMORTYZATOR ALUMINIOWY, SKRACAJAC
JEGO DEUGOSC JEDYNIE O JEDEN LUB DWA
MILIMETRY

SERIACH, NALEZY GO OTWIERAC,
ZACHOWUJAC ZAWSZE ODPOWIED-
NIE SRODKI OSTROZNOSCI
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