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PRZEJRZYSTY UKLAD GRAFICZNY KATA-
LOGU ZASTOSOWAN PRODUKTOW KYB

MONTAZ ELEMENTOW ZESPOLU TEUMIACO-
RESORUJACEGO

MONTAZ NOWEGO AMORTYZATORA W OSI TYLNE]
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STANOWISKO WARSZTATOWE

Skutki zaniedban mogg by¢ powazne,

gdyz niesprawne amortyzatory:

» zwiekszajg ryzyko poslizgu hydro-
dynamicznego (aquaplaningu);

> wydtuzajg droge hamowania;

b przy$pieszajg zuzywanie sie opon
i powodujg ich nieregularnosc;

» zaktdcajg dziatanie elektronicznych
uktadéw ABS, ASR i ESP.

Dobdr czesci zamiennych KYB

Produkty KYB przeznaczone na rynek
czesci zamiennych produkowane sg
w tych samych fabrykach, z zastosowa-
niem identycznych technologii oraz sys-
teméw kontroli jakosci, co amortyzatory
wykorzystywane jako oryginalne wyposa-
zenie fabryczne [OEMLI.

Podczas jazdy na nadwozie samo-
chodu dziatajg nie tylko sity pionowe,
lecz réwniez poprzeczne i wzdfuzne.
Takie same sg wiec kierunki przenoszo-
nych drgan. Oprocz kinematyki zawie-
szenia na wartosci tych oddziatywan
wplywa w sposéb zasadniczy resorowa-
nie i ttumienie drgan. Z tego wzgledu
ogromne znaczenie ma wtasciwy dobdr
parametréw sprezyn i amortyzatorow.
Odbywa sie on na etapie konstruowa-
nia pojazdéw i pozostatych elementow
zawieszenia. Zbyt miekka charaktery-
styka zawieszenia, czyli stabe ttumienie
jego ruchdéw na nieréwnosciach drogi,
moze powodowac niebezpieczne za-
chowanie pojazdu podczas pokonywa-
nia zakretow. Z kolei charakterystyka
zbyt twarda znaczaco obniza komfort
jazdy, cho¢ réwnocze$nie moze zwiek-
sza¢ jej bezpieczenstwo. Dlatego czesci
zespotu ttumigco-resorujgcego muszg
by¢ tak dobrane, aby zapewni¢ komfort
i bezpieczenstwo uzytkowania pojazdu
w réznych warunkach drogowych. Za-

sada ta obowigzuje rowniez przy napra-
wach zawieszen, ktére nalezy po prostu
przywraca¢ do stanu zaprojektowanego
przez producenta pojazdu. Umozliwia to
kompleksowe zastosowanie odpowied-
nich produktéw KYB, pod warunkiem
przeprowadzenia prawidfowe] (zgodnej
z zaleceniami konstruktora pojazdu)
procedury montazu.

Szczegblnej uwagi wymaga przy tym
wiasciwe usytuowanie sprezyn o hiper-
bolicznym ksztatcie (typu Side Load),
przeznaczonych do zabudowy w zawie-
szeniach typu McPherson. Konstrukcja
tych sprezyn redukuje tarcie pomiedzy
fozyskiem amortyzatora a uszczelnia-
czem, przez co poprawia skuteczno$¢
ttumienia drgan oraz wydtuza trwato$¢
amortyzatora.

Jesli wszystkie elementy zespotu ttu-
migco-resorujgcego zamontowane w po-
jezdzie sa zgodne ze specyfikacjg produ-
centa [OEM/OES], wéwczas identyfikacja
i dobor czesci zamiennych zakwalifiko-
wanych do wymiany moze by¢ przepro-
wadzona na podstawie katalogéw zasto-
sowan produktéw KYB.

Modyfikacje

konstrukcji zawieszen

Uzytkownicy samochodéw i warsztaty
realizujgce ich specyficzne zlecenia do-
konujg czasami zmiany, czyli przepro-
jektowania oryginalnych  parametréw
zawieszen. Towarzyszy temu przewaznie
btedne przekonanie, ze jednym ze sku-
tecznych sposobdw poprawy wtasciwosci
trakcyjnych samochodu jest obnizenie
jego przeswitu przy jednoczesnym zwiek-
szeniu twardo$ci sprezyn zawieszenia
i amortyzatoréw.

Tak zmodyfikowane zawieszenie Zle
wptywa na bezpieczenstwo i komfort jaz-
dy. Kota samochodu odrywajg sie wtedy
od nieréwnego podtoza i jesli nie majg
kontaktu z jezdnig, ich przyczepnos¢ jest
rowna zeru. Podobnie jest ze skuteczno-
$cig hamowania.

Réwniez montaz dystanséw o znacz-
nej szerokosci powoduje zaburzenia cha-
rakterystyki pracy zawieszenia, a ponad-
to wydtuza tzw. promien zawracania sa-
mochodu, co w konsekwencji zwieksza
sity dziatajace na uktad kierowniczy. M
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Sprezyny Ruville

SPREZYNY ZAWIESZENIA STANOWIA ISTOTNY ELEMENT
BEZPIECZENSTWA I KOMFORTU JAZDY. POWINNY BYC
ZATEM REGULARNIE SPRAWDZANE I WYMIENIANE NA
NOWE W PRZYPADKU OBJAWOW USZKODZENIA LUB

NADMIERNEGO ZUZYCIA

Wysokie wymagania jakosciowe stawiane
sprezynom Ruville realizowane sg dzieki
odpowiednio dobranym materiatom, spe-
cjalnej ich obrébce oraz intensywnym
kontrolom prowadzonym we wspotpracy
z Germanischer Lloyd oraz z Renhsko-
Westfalskg Wyzszg Szkofg Techniczng
w Akwizgranie (RWTH Aachen). Badane
sg zarbwno szczegbdtowe charakterysty-
ki sprezyn, zgodnos¢ prototypowych ich
wersji z wymogami konstrukcji danego
pojazdu, jak tez eksploatacyjna trwatos¢
seryjnych produktow.

Produkcja

Wszystkie rodzaje sprezyn Ruville wy-
twarzane sg w Europie. Wykonuje sie
je z wysokogatunkowej stali sprezyno-
wej zgodnie z normg ISO 9001, a takze
z parametrami ustalonymi przez pro-
ducentéw poszczegdlnych modeli sa-
mochoddéw oraz z uwzglednieniem ich
wspotpracy z konkretnymi typami amor-
tyzatordw.

Podstawowym materiatem jest stalo-
wy drut. Poddaje sie go najpierw har-
towaniu indukcyjnemu, a potem dla
likwidacji szkodliwych naprezen opty-
malizuje sie jego powierzchnie metoda
wyzarzania. W efekcie tej obrobki stal
uzyskuje wytrzymato$¢ na rozcigganie
do 2050 MPa.

Gotowy produkt uzyskuje sie za po-
mocg ksztattowania na zimno na maszy-
nach nawijajacych najnowszej generaciji,
korzystajagcych z nowoczesnych tech-
nik obliczeniowych. Dzieki temu nawet

1. Sprezyna typu ,miniblock”
o statej $rednicy drutu

2. Sprezyna cylindryczna

3. Sprezyna stozkowa

4. Sprgzyna wstepnie napieta

5. Zestaw drazka skretnego
tylnej osi Renault Kangoo

najbardziej skomplikowane konstrukcje
sprezyn moga by¢ nawijane niezawodnie
Z petng powtarzalnoscia.

Podczas nawijania sprezyny w za-
hartowanym materiale powstajg wtérne
naprezenia powierzchniowe, likwidowa-
ne nastepnie w toku kolejnych proceséw
$rutowania. Ta faza obrébki decyduje
o dtugiej zywotnosci finalnego produk-
tu w sensie jego odpornosci na czynniki

mechaniczne. Ochrone stali przed agre-
sywnymi substancjami chemicznymi
uzyskuje sie dzieki fosforanowaniu cyn-
kowemu i pokryciu powtokg proszkowg
0 wysokiej jakosci.

Po wykonaniu powlekania powierzch-
ni kazda sprezyna Ruville jest testowana
na nowoczesnych maszynach diagno-
stycznych, automatycznie poréwnujg-
cych charakterystyke jej pracy ze specy-
fikacjg konstrukcji danego zawieszenia.

Sprezyny na rynku wtérnym

Pekniecie lub zuzycie zmeczeniowe spre-
zyny wptywa w duzym stopniu takze na
inne elementy zawieszenia. Mocno cier-
pig na tym np. taczniki stabilizatora, gdyz
stabilizator i tuleje podlegajg silniejszym
obcigzeniom. Dlatego sprezyny czescio-
wo juz wyeksploatowane nalezy wymie-
nia¢ odpowiednio wczesnie i zawsze
parami w obrebie jednej osi, gdyz prawa
i lewa strona pojazdu muszg zachowy-
wac sie identycznie.

Réwnie istotny jest prawidtowy mon-
taz zawieszen w trakcie ich napraw
warsztatowych. Tradycyjnie wykorzysty-
wane do tego celu napinacze Srubowe
sg niebezpieczne w uzyciu i mogg tez
powodowac uszkodzenia powfok anty-
korozyjnych na fabrycznie nowych cze-
Sciach zamiennych, co znacznie skraca
ich zywotnos¢.

Dlatego Ruville dostarcza na rynek
wtdrny sprezyny zawieszenia w stanie
naprezonym, zablokowane w tej pozycji
za pomocg tasm spinajgcych poszczegol-
ne zwoje. Do ich montazu nie trzeba juz
uzywac zadnych specjalnych narzedzi.
Wymiana jest znacznie szybsza, bez-
pieczniejsza i tatwiejsza do przeprowa-
dzenia. Po wykonaniu wszystkich mon-
tazowych potaczen wystarczy przecigé
tasmy, by sprezyna przybrata swe prawi-
dtowe wymiary robocze.

Sprezyny Ruville dostarczane w stanie
wstepnie napietym objete sg dziesiecio-
letnig gwarancjg producenta (bez ograni-
czenia przebiegu na terenie UE i zgodnie
z ogdlnymi warunkami gwarancji). [ |
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