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RYs. 7

RYS. 8

Przebieg:
Data

04° -1.1°

Kat PK
Lewy przod

| &

-

Toyota : Yaris/Echo : KSP130 NSP130 NLP130 (6/2011- ) : TMMF Made (KSP130[L/R]-C) :
tandardowe i ie z 175/65R15 opona

110155
1/23/15 3:08 PM

X

Pomiary pierwolne

0.03°  0.13° 043° -0.03°

Zbieznosc catkowita - przod

0.04° 0.27° 027° 0.04°

Zbieznosé catkowita - tyt

Kat PK
Lewy tyt

Zalecamy sprawdzenie

_ustawienia wszystkich kot
—_ Zbyt duzy kat PK

l,z powod. zuzycie
W krawedzi biezn. i stabe

. kraw./wydzier.opony

I E I moze by¢ duza zbiez.

Po ustawieniu két czujnik kata skretu pojazdu moze wymagac kalibracjl za pomoca CodeLink®.

X

Kat PK
Prawy przéd

R |

i

Kat PK
Prawy tyt

Przycz. zuz. paliwa i

RYS. 9

odczytanie kodoéw btedéw ze sterownika
silnika pojazdu oraz resetowanie zapiséw
przy procedurach regulacyjnych geo-
metrii kot (np. reset czujnika kata skre-
tu SAS, automatyczna korekta cisnienia
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w ogumieniu). W procedurze sprawdza-
jacej wykorzystuje sie tez informacje dia-
gnostyczne dostepne z gniazda OBDII.
Mozna tg drogg takze odczyta¢ numer
VIN badanego pojazdu, co pozwala na

jednoznaczna jego identyfikacje w celu
uwzglednienia w réznych procedurach
wtasciwych danych kontrolnych i regu-
lacyjnych. Numer ten dostepny jest réw-
niez w postaci kodu kreskowego lub kodu
QR do odczytu metoda skanowania.

Kontrola geometrii ustawienia két wy-
maga recznego zatozenia na nie glowic pa-
sywnych oraz zmierzenia gtebokosci biez-
nikdéw opon za pomocy recznego przyrza-
du z bezprzewodowg transmisjg danych
(rys. 7). Ta ostatnia procedura moze by¢
wykonana tez wczesniej, przy wjezdzie na
linie wyposazong w stacjonarny (nie recz-
ny) tester gtebokosci bieznika (rys. 8).

Po zakonczeniu uprzednio opisanych
czynno$ci wystarczy przetoczenie pojaz-
du o 15-20 cm do przodu, aby dokonaé
tzw. szybkiego pomiaru geometrii. Obej-
muje on 6 najwazniejszych parametrow
geometrii két mierzonych bez koniecznosci
uzycia obrotnic i ptyt odpreznych, czyli bez
koniecznosci wjazdu na specjalnie prze-
znaczone do tego celu stanowisko poza
wiasciwa linig diagnostyczng (rys. 9).

W gtéwnym ciggu diagnostycznym
kolejnym etapem jest kontrola aku-
mulatora za pomoca testera potgczonego
bezprzewodowo z jednostkg sterujaca li-
nii. Alternatywnie w tej fazie badan moz-
na przeprowadzi¢ kontrole ustawienia
Swiatet, analize spalin lub pomiar stopnia
ich zadymienia.

Zwienczenie diagnozy

Jest nim kohcowy wydruk wynikéw ba-
dan z numerem VIN, zdjeciem badanego
samochodu (z widocznym numerem re-
jestracyjnym) i syntetycznymi wynikami
badania przedstawionymi
Pod kazdy z modutéw sg ,podpiete”
szczegdtowe wyniki poszczegdlnych po-
miaréw w formie wykreséw i wielkoSci
fizycznych w zapisie liczbowym.

Taka kompleksowa diagnoza stano-
wi materiat nie tylko dla SKP, lecz jest
takze informacjg dla kazdego serwisu
mogacego z niej korzystaé. Czesto tez
wyjasnia przyczyny niewtfasciwego, czyli
niebezpiecznego zachowania sie pojaz-
du na drodze (rys. 10).

Dzisiejsza linia diagnostyczna pod
wzgledem technicznym rozni sie od tej
sprzed Cwieréwiecza znacznie wiekszg
liczbg kontrolowanych parametréw (kie-

modufowo.

FOT. WIMAD

FOT. WIMAD
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dy$ — kilka, dzi$ — kilkadziesiat), a przede

HUNTER Welcome to I-_lunter Engineering Co. M-F: 08:15-17:00

: P 11250 Hunter Drive Sa: Closed
wszystkim kompleksowym podejsciem do Enginoering Company ¢ oh MO 63044 o Clonod
kontrolowanych pl’OCGSéW (np. procesu Tel: 314-731-3020 Alex Nicholas, Service Manager

Complimentary Vehicle Inspection

hamowania, pracy amortyzatoréw itp.).
pracy y P 1/17/14 9:00 AM

Pierwsze linie diagnostyczne sprzed
kilkudziesieciu lat byty urzadzeniami
rownolegtymi wzgledem innych przyrza-
déw  kontrolno-pomiarowych (jak ana-
lizatory spalin i stanowiska do kontroli
ustawienia $wiatet). Obecne potrafig in-
tegrowaé wszystkie mikroprocesorowe
urzadzenia stacji diagnostycznej. Dzieki
automatyzacji procedur kontrolnych po-

i[—ﬁ Four Wheel Alignment m

v Front Camber
v Rear Camber K_ﬂ

[ R 1d an All Wheel Alignment for
Added Tire Life, Fuel Economy and Safety

m Diagnostic Check M

v Front Total Toe

BE Rear Total Toe

2014 Optima
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Stopping Check

zwalajg na ich identyczny za kazdym
v Front-to-Rear .
razem przebieg, co wyklucza mozliwos¢ Brake Balance EJ S i t: W Check Engine Light - OFF H.?Z:]
. . ’ BT FrontAxie
pomytki badz celowego fatszowania wy- Left-to-Right 0o cace ~
nikéw. Mechanik lub diagnosta uzywa- 7 el m rouble Codes )

jacy przyrzadu do geometrii bez wbudo-
wanej bazy danych regulacyjnych i bez :ﬁ‘;’;‘i‘:ﬂ(:‘e‘::\z’;;g;::mi"“
mozliwosci wydruku wynikéw pomiaréw

moze przekazywac btedne opinie na ich Tire Health m
temat. W przypadku standaryzowanych Lot Eront -"":”“"'.-
protokotéw (rys. 9) jest to fatwe do na- 28K
tychmiastowej weryfikacji nawet przez A
uwaznego klienta.

|_ Mo Additional Service Needed

State of Health

v Measured: 515 CCA Voltage: 125V

Tego postepu, nazwijmy go informa- OEM Ref.: 500 CCA
tycznym, nie da sie zahamowac ani kon- A
serwatywnymi sktonno$ciami cztowieka,
ani przez wprowadzanie niekompetent- R 1d a Tire Rotation [~ Good Battery
P for Even Tire Wear

nych aktéw prawnych, rzekomo ,regulu-
jacych” dang dziedzine techniki. | RYs. 10

100 ke DIEZNIK NOWY 'i:.,-g_mrl'l_ | |

Droga hamowania ) 76m 85m

bieznik eksploatowany 4,8 mm 3,2 mm 1,6 mm

RYS. 11. ZALEZNOSC DEUGOSCI DROGI HAMOWANIA OD GLEBOKOSCI BIEZNIKA OPONY

www.asmet.eu
Gwarancja 30 miesiecy
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Montui trwale i niezawodne ukiady wydechowe Asmet
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