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GRUPA SCHAEFFLER JEST WIODACYM DOSTAWCA CZESCI ZAMIENNYCH DO POJAZDOW

UZYTKOWYCH I URZADZEN PRZEMYSEOWYCH NA CALYM SWIECIE. JAKO DOSTAWCA PRECYZYJNYCH

SCHAEFFLER
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PRODUKTOW I ROZWIAZAN DLA SILNIKOW, SKRZYN BIEGOW ORAZ PODWOZIA, JAK ROWNIEZ

LOZYSK TOCZNYCH I SLIZGOWYCH DLA ROZNORODNYCH URZADZEN PRZEMYSLOWYCH,

SCHAEFFLER MA ZDECYDOWANY UDZIAL W KSZTALTOWANIU ,MOBILNOSCI JUTRA

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Ttumienie drgan napedu pasowego

ZESTAW KOMPONENTOW UKELADU NAPEDU
POMOCNICZEGO Z PASKIEM INA KIT
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Firma Schaeffler od 1977 roku dostar-
cza elementy napedéw pasowych do
masowej produkcji pojazdéw samocho-
dowych. Statystycznie w kazdym nowym
samochodzie sg az dwa elementy nape-
déw pasowych marki INA.

Najwazniejszym zadaniem wspot-
czesnych napeddw rozrzadu jest zapew-
nienie ich maksymalnej sprawnosci me-
chanicznej przez caty okres eksploatacji
pojazdu, a co za tym idzie — ograniczenie
spalania i emisji CO,.

Uktady napedowe

Napedy urzadzen pomocniczych mogg
skfada¢ sie z jednej, dwu lub kilku od-
dzielnych przektadni, lecz zwykle sg pro-
jektowane jako integralny uktad paska
wieloklinowego lub  wielorowkowego.
Jego naprezenie wstepne jest precyzyj-
nie dobrane do wymaganych obcigzen
i realizowane mechanicznym lub hy-
draulicznym napinaczem. Wiasciwy do
napedzania urzgdzen pomocniczych kat
opasania kot pasowych zapewniajg rolki
prowadzgce, ktére mogg by¢ takze wyko-
rzystywane jako stabilizatory eliminuja-
ce wibracje dtuzszych odcinkéw paska.

Ttumienie drgan
Okresowe nieregularno$ci obrotéw watu
korbowego sa przenoszone przez naped
na elementy osprzetu silnika. To spra-
wia, ze wirujgce w nich masy doznajg
nieustannych przyspieszen i opdznien,
powodujgc ucigzliwy hatas oraz okresowe
przecigzenia paska i napinacza, a w kon-
sekwencji ich przedwczesne zuzycie.
Najwiekszy moment bezwtadnosci
ma w tym ukfadzie wirnik alternatora,
a moc i masa tych urzadzen wcigz rosna.
Dla ich ochrony przed drganiami prze-
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noszonymi z wafu korbowego stosuje sie
we wspotczesnych samochodach wolne
kofa alternatora OAP (overrunning alter-
nator pulley). Dzigki nim m.in. nowo-
czesne napedy osprzetu nie wymagajg
dodatkowe] obstugi, a ich okres bez-
awaryjnej eksploatacji wynosi okotfo
240 000 km.

Wolne koto alternatora

Pierwsze wolne kota pasowe (OAP) zo-
staty wprowadzone przez koncern INA
w 1996 roku. Ich dziatanie polega na
wysprzeglaniu napedu, gdy predkos¢
obrotowa watu korbowego spada ponizej
np. 2000 obr./min. Czas, w ktérym to
nastepuje, zalezy ponadto od konstrukcji
napedu, amplitudy drgan skretnych watu
korbowego, elastycznosci paska, ob-
cigzenia elektrycznego alternatora i jego
momentu bezwfadnosci.

W rezultacie przy nieregularnych ob-
rotach wafu korbowego alternator jest
napedzany jedynie podczas ruchu przy-
spieszajgcego. Podczas zmiany biegéw
wirnik alternatora jest takze odtgczany
od zmniejszajacych sie obrotéw silnika.
Zapobiega to niepozadanym hatasom po-
wodowanym poslizgiem paska.

Przy nowej generacji silnikéw sto-
sowanych w samochodach osobowych
wolne kofo musi zapewnia¢ bezawaryj-
ng prace przez caty okres eksploatacji
napedu osprzetu. Nie mozna stosowac
zamiast niego statego kofa pasowego, po-
niewaz generowane przez silnik drgania
skretne przeniesione do uktadu osprzetu
silnika powodujg szkodliwe przy$piesza-
nie i opdznianie katowe jego komponen-
tow, a w efekcie tych przecigzen mecha-
nicznych rozgrzewaja sie one, ulegajgc
przyspieszonemu zuzyciu.
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Amortyzatory czarne czy zotte?

BILSTEIN, NIEMIECKI EKSPERT W ZAKRESIE SAMOCHODO-
WYCH ZAWIESZEN, OFERUJE CZARNE I ZOETE AMORTYZA-
TORY DO WSZYSTKICH NIEMAL SAMOCHODOW, W CENACH
DOSTEPNYCH DLA ICH WEASCICIELI I UZYTKOWNIKOW

Kolor obudowy amortyzatora okre$la jego
przeznaczenie: czarmy do zwyktej, co-
dziennej jazdy, a z6tty — na trasy pokony-
wane ze sportowym zacieciem.

Zbyt czesto wiasciciele samochodéw
styszg w polskich warsztatach pytania:
~Amortyzatory? A jakie? Dobre czy tanie?".
To fatszywa alternatywa. W rzeczywistosci
chodzi o wtasciwy dobdr amortyzatorow
do samochodu i stylu jazdy kierowcy.
Inne bowiem potrzeby i oczekiwania ma
uzytkownik starszego auta, ktdre stuzy mu
do codziennych dojazdéw do pracy, inne
— osoba jezdzaca nowszym samochodem
napedzanym silnikiem o znacznej mocy.

Bilstein jest dostawcg amortyzatorow
na pierwszy montaz dla czotowych pro-
ducentéw samochoddéw, zatem amorty-
zatory z niebiesko-zéttym logo to produk-
ty oryginalne. Trzy gtéwne linie produkto-
we tej marki oznaczone sg skrétami B2,
B4 i B6/B8.

Pierwszg grupe stanowig hydraulicz-
ne amortyzatory Bilstein B2. To produkt
wysokiej jakosci oferowany w korzystnej
cenie, przeznaczony zwtaszcza do pojaz-
déw fabrycznie wyposazonych w amorty-
zatory olejowe — czyli gtéwnie starszych
aut miejskich i kompaktowych.

Druga grupa to amortyzatory olejowo-
gazowe Bilstein B4, potocznie nazywane
amortyzatorami gazowymi. Przy rosng-
cych obcigzeniach i temperaturach spre-
zony gaz znajdujacy sie ponad lustrem
oleju redukuje jego pienienie sie. Daje
to niezmienng site tfumienia nawet przy
ekstremalnie  wysokich  obcigzeniach.
Technologia zastosowana po raz pierwszy
przez firme Bilstein ponad 50 lat temu
jest obecnie standardem w wiekszosci
samochodéw. Zalety tego rozwigzania

zostang docenione szczegblnie w dy-
namicznych sytuacjach drogowych, ta-
kich jak gwattowne hamowanie, szybki
wjazd w zakret, omijanie przeszkody itp.
Jednoczesnie, obok sportowych o0siggow,
rozwigzanie Bilstein B4 to takze wysoki
komfort, dajacy przyjemno$¢ z codzien-
nego uzytkowania samochodu.

Amortyzatory Bilstein B2 i B4 majg
czarme obudowy, natomiast bardziej
sportowe Bilstein B6 i B8 malowane sg
na zotto. Wyrdzniajg sie one nie tylko ko-
lorem, ale i specjalng konstrukcjg, dzieki
ktérej zapewniajg doskonafg przyczep-
nos$¢ kot do nawierzchni.

Jednorurowa konstrukcja umozliwia
lepsze odprowadzanie ciepta generowane-
go w duzych ilosciach podczas pracy tfoka
w cylindrze amortyzatora. Swiat sportéw
samochodowych niejednokrotnie byt juz
Swiadkiem rozerwania amortyzatoréw na
skutek niewtasciwego odprowadzania cie-
pta. Z kolei dla uniknigcia spieniania ole-
ju, ktére pogarsza charakterystyke ttumie-
nia przy duzym obcigzeniu, amortyzatory
B6 i B8 wypetnione sg takze sprezonym
gazem. To jednak nie wszystko.

Woprost ze sportu motorowego pocho-
dzi technologia upside-down. W zainsta-
lowanym ,do gbry nogami” amortyzato-
rze ttoczysko znajduje sie na dole, a rura
amortyzatora prowadzona jest po tozy-
skach $lizgowych. Umozliwia to rozktad
sity tarcia na wiekszej powierzchni, pod-
czas gdy sity ttumienia pozostajg na takim
samym poziomie w kazdych warunkach
pracy. Dzieki temu stabilno$¢ prowadze-
nia pojazdu ulega zauwazalnej poprawie.

Rozwiagzania te sprawdzajg sie zaréwno
w sporcie, jak i podczas normalnej eks-
ploatacji samochodu, przy czestym prze-

wozeniu fadunkdéw czy holowaniu przyczepy.
Zapewniajg lepsze prowadzenie i optymalng
przyczepno$¢ kot do nawierzchni. Oferta
Bilstein B8 jest przeznaczona do pojazdéw
z obnizonym zawieszeniem. Amortyzatory te
muszg by¢ montowane ze specjalnymi, krot-
szymi i twardszymi sprezynami.

Wszystkie amortyzatory Bilstein sg
sprawdzane m.in. na torze testowym Mer-
cedesa oraz na najbardziej wymagajgcym
obiekcie $wiata, czyli pétnocnej petli toru
Nurburgring. Pozwala to przetestowac ich
zachowanie w ekstremalnych sytuacjach.
Decydujgcym warunkiem o wprowadzeniu
danego produktu do sprzedazy jest pozy-
tywne zaliczenie wszystkich préb, bo tylko
dzieki temu klienci otrzymujg amortyza-
tor gwarantujgcy komfort i poczucie bez-
pieczenstwa.
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